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Gesetz
zur Starkung des Wettbewerbs im Eisenbahnbereich*

Vom 29. August 2016

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates
das folgende Gesetz beschlossen:
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Kapitel 1

Allgemeine Bestimmungen

§1

Gegenstand,
Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

(1) Dieses Gesetz regelt fiir Eisenbahnen im Sinne
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes

1. die Struktur der Eisenbahnen,

2. den Zugang zu Eisenbahnanlagen und Serviceein-
richtungen und

3. die Erhebung von Entgelten fir den Zugang zu Eisen-
bahnanlagen und Serviceeinrichtungen.

(2) Dieses Gesetz gilt fir die Nutzung von Eisen-
bahnanlagen und Serviceeinrichtungen im inlandischen
und grenziberschreitenden Eisenbahnverkehr.

(3) Dieses Gesetz gilt ferner fir die Versorgung von
Eisenbahnen mit leitungsgebundener Energie, insbeson-
dere Fahrstrom, und Telekommunikationsleistungen,
soweit dies jeweils durch dieses Gesetz bestimmt ist.
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(4) Soweit in diesem Gesetz nicht etwas anderes be-
stimmt ist, sind die Begriffsbestimmungen des § 2 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes anzuwenden.

(5) Eisenbahnanlagen sind die in Anlage 1 aufgeflhr-
ten Anlagen.

(6) Alternativstrecke ist eine andere Strecke zwischen
demselben Herkunfts- und Bestimmungsort, wenn die
beiden Strecken fur den Betrieb des betreffenden Guter-
oder Personenverkehrsdienstes durch das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen ausgetauscht werden kénnen.

(7) Eine tragféhige Alternative ist der Zugang zu ei-
ner anderen Serviceeinrichtung, die fir das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen wirtschaftlich annehmbar ist und
es ihm ermdéglicht, den betreffenden Guter- oder Per-
sonenverkehrsdienst zu betreiben.

(8) Eine grenziberschreitende Vereinbarung ist eine
Vereinbarung zwischen zwei oder mehr Mitgliedstaaten
der Européaischen Union oder zwischen Mitgliedstaaten
der Européischen Union und Drittstaaten, mit der die
Erbringung von grenzlberschreitenden Eisenbahnver-
kehrsdiensten erleichtert werden soll.

(9) Angemessener Gewinn ist eine Eigenkapitalrendi-
te, die dem Risiko des Betreibers einer Serviceeinrich-
tung, auch hinsichtlich der Einnahmen, oder dem Feh-
len eines solchen Risikos Rechnung trdgt und von der
durchschnittlichen Rendite in dem betreffenden Sektor
in den Vorjahren nicht wesentlich abweicht.

(10) Zuweisung ist die Zuweisung von Zugtrassen
durch einen Betreiber der Schienenwege.

(11) Eine internationale Gruppierung von Eisenbahn-
verkehrsunternehmen ist eine Gruppierung von Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, die in verschiedenen Mit-
gliedstaaten der Europdischen Union niedergelassen
sind und dem Zweck dient, den Verkehr zwischen den
Mitgliedstaaten zu erleichtern. Diese internationalen
Gruppierungen haben in den Mitgliedstaaten, in denen
die angeschlossenen Unternehmen niedergelassen
sind, fur die Eisenbahninfrastruktur Zugangs- und Tran-
sitrechte und in den anderen Mitgliedstaaten, soweit
die Abwicklung des grenziberschreitenden Verkehrs
dies erfordert, Transitrechte.

(12) Zugangsberechtigter ist

1. ein Eisenbahnverkehrsunternehmen oder eine inter-
nationale Gruppierung von Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen oder

2. andere natlrliche oder juristische Personen, insbe-
sondere

a) zustandige Behdrden im Rahmen der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2007 Uber 6ffent-
liche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraBe und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des
Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1),

b) Verlader, Spediteure und Unternehmen des kom-
binierten Verkehrs, die ein gemeinwirtschaftliches
oder einzelwirtschaftliches Interesse am Erwerb
von Schienenwegkapazitdt oder Kapazitdten in
Serviceeinrichtungen haben; dazu gehéren insbe-
sondere Unternehmen, die Giter durch ein Eisen-
bahnverkehrsunternehmen beférdern lassen wol-
len, sowie

B



2084

c) die nach § 1 Absatz 2 des Regionalisierungs-
gesetzes durch Landesrecht bestimmten Stellen.

(13) Ein Uberlasteter Schienenweg ist ein Schienen-
wegabschnitt, auf dem der Nachfrage nach Zugtrassen
auch nach Koordinierung der verschiedenen Antrage
auf Zuweisung von Zugtrassen wahrend bestimmter
Zeitabschnitte nicht in angemessenem Umfang ent-
sprochen werden kann.

(14) Ein Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazi-
tat ist eine mit einem Durchflhrungszeitplan verbun-
dene MaBnahme oder Reihe von MaBnahmen zur
Behebung von Kapazitdtsengpéssen, die zur Einstufung
eines Schienenwegabschnitts als Uberlasteter Schie-
nenweg fuhren wirde.

(15) Eine Koordinierung ist das Verfahren, in dessen
Rahmen der Betreiber der Schienenwege oder der Ser-
viceeinrichtung und die Zugangsberechtigten versu-
chen, Ldsungen flr nicht miteinander zu vereinbarende
Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen oder Kapazita-
ten in Serviceeinrichtungen zu finden.

(16) Ein Rahmenvertrag ist eine Vereinbarung Uber
die Rechte und Pflichten eines Zugangsberechtigten
und des Betreibers der Schienenwege in Bezug auf
die zuzuweisenden Zugtrassen und die zu erhebenden
Entgelte Uber einen l&dngeren Zeitraum als eine Netz-
fahrplanperiode.

(17) Schienenwegkapazitat ist die Moglichkeit, fir
einen Teil des Schienenweges fir einen bestimmten
Zeitraum Zugtrassen einzuplanen, wobei die praktische
Leistungsfahigkeit des Schienenweges zu Grunde zu
legen ist.

(18) Schienennetz-Nutzungsbedingungen sind eine
detaillierte Darlegung der allgemeinen Regeln, Fristen,
Verfahren und Kriterien fir die Entgelt- und Kapazitats-
zuweisungsregelungen einschlieBlich der zusatzlichen
Informationen, die fir die Beantragung von Schienen-
wegkapazitat bendtigt werden.

(19) Nutzungsbedingungen flr Serviceeinrichtungen
sind die Bedingungen fir den Zugang zu Serviceein-
richtungen, die an das Netz eines Betreibers der Schie-
nenwege angeschlossen sind, und fur die Erbringung
der Leistungen in diesen Einrichtungen.

(20) Eine Zugtrasse ist derjenige Anteil der Schie-
nenwegkapazitat, der erforderlich ist, damit ein Zug zu
einer bestimmten Zeit zwischen zwei Orten verkehren
kann.

(21) Ein Netzfahrplan sind die Daten zur Festlegung
aller geplanten Zugbewegungen und Bewegungen der
Fahrzeuge, die auf dem betreffenden Schienennetz
wahrend der Glltigkeitsdauer des Netzfahrplans durch-
geflhrt werden.

(22) Schwere Instandhaltung sind Arbeiten, die nicht
routinemaBig als Teil des alltdglichen Betriebs durchge-
fuhrt werden und fir die das Fahrzeug aus dem Betrieb
genommen werden muss.

(23) Vertakteter Verkehr ist ein Eisenbahnverkehrs-
dienst, der grundsétzlich auf demselben Weg am selben
Tag mindestens viermal und hdchstens in zweistindi-
gem Abstand grundsétzlich zur gleichen Minute durch-
gefuhrt wird.

Das Bundesgesetzblatt im Internet: www.bundesgesetzblatt.de | Ein Service des Bundesanzeiger Verlag www.bundesanzeiger-verlag.de

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016

(24) Eigensténdige Schienennetze im Sinne dieses
Gesetzes sind die Schienennetze der nichtbundeseige-
nen Eisenbahnen.

(25) Integrierte Unternehmen sind Unternehmen, die

1. sowohl Eisenbahnverkehrsunternehmen als auch
Betreiber einer Eisenbahnanlage sind,

2. nur Eisenbahnverkehrsunternehmen und Uber ein
Mutterunternehmen mit einem Betreiber einer Eisen-
bahnanlage verbunden sind,

3. nur Betreiber einer Eisenbahnanlage sind und Uber
ein Mutterunternehmen mit einem Eisenbahnver-
kehrsunternehmen verbunden sind oder

4. als Eisenbahnverkehrsunternenmen oder Betreiber
einer Eisenbahnanlage Mutter- oder Tochterunter-
nehmen sind im Verhaltnis zu einem Betreiber einer
Eisenbahnanlage oder einem Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen.

§2
Einschrédnkungen des Anwendungsbereichs

(1) Die §§ 5 bis 9 und 12 sind nicht anzuwenden auf
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ausschlieBlich im
Stadtverkehr, Vorortverkehr oder Regionalverkehr

1. auf eigenstandigen ortlichen und regionalen Netzen
fur Verkehrsdienste auf Eisenbahnanlagen oder

2. auf Netzen, die nur fir die Durchfihrung von Schie-
nenverkehrsdiensten im Stadt- oder Vorortverkehr
bestimmt sind,

tatig sind.

(2) Werden Eisenbahnverkehrsunternehmen im Sinne
des Absatzes 1 direkt oder indirekt von einem Dritten
kontrolliert, der andere Schienenverkehrsdienste als
Dienste im Stadtverkehr, Vorortverkehr oder Regional-
verkehr erbringt oder durch Gesellschaften erbringt, an
denen er mehrheitlich beteiligt ist, so gelten unbescha-
det des Absatzes 1 die §§ 5 und 6. § 7 gilt fur solche
Eisenbahnverkehrsunternehmen auch hinsichtlich der
Beziehung zwischen dem Eisenbahnverkehrsunterneh-
men und dem Dritten, der es direkt oder indirekt kon-
trolliert.

(8) Nicht anzuwenden sind

1. fur nicht regelspurige Eisenbahnen die §§ 8 und 9
und das Kapitel 3,

2. fir Betreiber der Schienenwege, die keine nicht
regelspurigen Eisenbahnen oder S-Bahnen mit be-
sonderen Bahnstromsystemen sind, die §§ 8, 9, 24
bis 30, 31 Absatz 2, § 34 Absatz 3 und 4 und die
§§ 35, 36 und 38, soweit die Betreiber der Schienen-
wege

a) eigensténdige Ortliche und regionale Schienen-
netze flr Personenverkehrsdienste,

b) nur fur die Durchfihrung von Schienenpersonen-
verkehrsdiensten im Stadt- oder Vorortverkehr
bestimmte Netze oder

c) regionale Schienennetze, die von einem nicht
unter Absatz 1 fallenden Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen ausschlieBlich fur regionale Giter-
verkehrsdienste genutzt werden, bis zu dem Zeit-
punkt, zu dem von einem anderen Antragsteller
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die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt auf dem
betreffenden Netz beantragt wird,

betreiben.

(4) Die Regulierungsbehorde soll auf Antrag Eisen-
bahnen ganz oder teilweise von der Anwendung der
§§ 5, 6, 7 Absatz 1, 2 und 4 Satz 1 sowie der §§ 8
und 12 befreien, wenn eine Beeintrdchtigung des Wett-
bewerbs nicht zu erwarten ist. Eine Beeintrachtigung ist
insbesondere nicht zu erwarten, wenn ihre Schienen-
wege nach Streckenlange und Betriebsleistung oder
ihre Verkehrsleistung von geringer Bedeutung sind.

(5) Die Regulierungsbehdorde soll Betreiber einer Ser-
viceeinrichtung nach Anlage 2 Nummer 2 auf Antrag
ganz oder teilweise von den Pflichten des § 13 und
des Kapitels 3 unter Ausnahme des § 43 mit der MaB-
gabe befreien, dass ausschlieBlich Bestimmungen zur
Betriebssicherheit nach § 21 aufzustellen sind, wenn
eine Beeintrachtigung des Wettbewerbs nicht zu erwar-
ten ist. Eine Beeintrachtigung ist insbesondere nicht zu
erwarten, wenn die Serviceeinrichtung nach dem Um-
fang der angebotenen und nachgefragten Leistungen
von geringer Bedeutung ist.

(6) Die Regulierungsbehorde soll Betreiber einer Ser-
viceeinrichtung, die Serviceeinrichtungen ausschlieB-
lich zu dem Zweck musealer Nutzung betreiben, auf
Antrag von den Pflichten dieses Gesetzes mit Aus-
nahme des § 17 Absatz 2 Nummer 1 befreien, wenn
eine Beeintrachtigung des Wettbewerbs nicht zu erwar-
ten ist.

(7) Unbeschadet des Absatzes 3 sollen auf Antrag
Betreiber von ortlichen und regionalen Schienennetzen,
deren Infrastrukturen fur das Funktionieren des Schie-
nenverkehrsmarkts nicht von strategischer Bedeutung
sind, von der Anwendung des § 9 ausgenommen wer-
den; desgleichen soll die Regulierungsbehérde auf An-
trag Betreiber von ortlichen Schienennetzen ganz oder
teilweise von der Anwendung des Kapitels 3 mit Aus-
nahme der §§ 18, 20, 21, 22, 33, 42, 44, 47, 54, 56, 57,
61 Absatz 2 und 3 und des § 62 befreien, wenn deren
Infrastrukturen fir das Funktionieren des Schienenver-
kehrsmarkts nicht von strategischer Bedeutung sind.
Die Regulierungsbehdrde teilt der Europdischen Kom-
mission ihre Absicht mit, Ausnahmen fiir die Betreiber
von Schienennetzen vorzusehen. Die Regulierungsbe-
hérde entscheidet auf der Grundlage der Entscheidung
der Europaischen Kommission nach Artikel 2 Absatz 4
der Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parla-
ments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahn-
raums (ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).

(8) Fur Wegeentgelte fir vor 1985 zum ersten Mal in
Betrieb genommene Ziige, die nicht mit dem Euro-
paischen Zugsicherungs- und Zugsteuerungssystem
ausgerUstet sind und flr regionale Personenverkehrs-
dienste verwendet werden, gilt § 36 Absatz 5 nicht.

(9) Die Regulierungsbehdérde soll Betreiber der
Schienenwege, auf deren in ihrem Eigentum stehenden
Netzen weder Schienenpersonenfernverkehr noch
Schienengtiterverkehr im erheblichen Umfang stattfin-
det, auf deren Antrag von den Vorgaben des § 37 aus-
nehmen. Gleiches gilt fir Betreiber von Personenbahn-
hofen, an deren Bahnhéfen Ziige des Schienenperso-
nenfernverkehrs nur in unerheblichem Umfang halten.
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(10) Liegt im Falle des Absatzes 3 Nummer 2 eine
Beeintrachtigung des Wettbewerbs vor, hat die Regulie-
rungsbehdrde anzuordnen, dass die in Absatz 3 Num-
mer 2 bezeichneten Vorschriften ab einem in der Anord-
nung zu bestimmenden Zeitpunkt anzuwenden sind.

(11) Beantragt im Falle des Absatzes 3 Nummer 2
Buchstabe b ein Zugangsberechtigter die Zuweisung
von Schienenkapazitdt auf einem betroffenen Schie-
nennetz, hat die Regulierungsbehérde die unverzig-
liche Anwendung der in Absatz 3 Nummer 2 bezeich-
neten Vorschriften anzuordnen.

(12) Die Regulierungsbehdrde hat eine Anordnung
nach Absatz 10 oder Absatz 11 unbeschadet der ver-
waltungsverfahrensrechtlichen Vorschriften tGber Ruck-
nahme und Widerruf zu widerrufen, sobald die Voraus-
setzungen flr die Anordnung entfallen sind.

§3
Ziele der Regulierung
Ziele der Regulierung des Eisenbahnsektors sind:

1. die Steigerung des Anteils des schienengebundenen
Personen- und Guterverkehrs am gesamten Verkehrs-
aufkommen;

2. die Wahrung der Interessen der Zugangsberechtig-
ten auf dem Gebiet der Eisenbahnmarkte bei der
Férderung und Sicherstellung eines wirksamen
Wettbewerbs in den Eisenbahnmérkten sowie die
Wahrung der Interessen der Verbraucher;

3. die Férderung von Investitionen der Eisenbahninfra-
struktur- und -verkehrsunternehmen und die Unter-
stltzung von Innovationen;

4. die Forderung eines einheitlichen européischen Eisen-
bahnmarktes und

5. die Gewaéhrleistung eines sicheren, leistungsféhigen
und zuverldssigen Betriebs der Eisenbahninfrastruk-
tur.

§4
Betriebs- und Geschéftsgeheimnisse

(1) Sind nach diesem Gesetz in einem Verfahren An-
gaben gegentber einem Dritten zu machen, so hat der
Dritte Betriebs- und Geschéftsgeheimnisse zu wahren.
Er ist auf die Betriebs- und Geschéftsgeheimnisse und
die Pflicht zu deren Wahrung besonders hinzuweisen.

(2) Absatz 1 gilt im Rahmen der nach diesem Gesetz
Ubertragenen Aufgaben nicht gegenliber der Regulie-
rungsbehodrde und den Eisenbahnaufsichtsbehdrden,
soweit fir diese die Kenntnis der Betriebs- und Ge-
schaftsgeheimnisse im Rahmen ihrer jeweiligen Auf-
gabenerflllung erforderlich ist.

Kapitel 2
Entwicklung des Eisenbahnsektors

§5
Unabhéngigkeit der
Eisenbahnverkehrsunternehmen

Eisenbahnverkehrsunternehmen, die unmittelbar
oder mittelbar im Eigentum des Bundes, eines Landes
oder einer kommunalen Gebietskérperschaft stehen
oder von diesen kontrolliert werden, missen in Bezug
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auf die Geschaftsfihrung, die Verwaltung und die in-
terne Kontrolle der Verwaltungs-, Wirtschafts- und
Rechnungsfiihrungsfragen eine unabhéngige Stellung
haben. Die unabhangige Stellung der Eisenbahnver-
kehrsunternehmen muss insbesondere dadurch ge-
wahrleistet werden, dass deren Vermdgen, Haushalts-
plan und Rechnungsfiihrung jeweils getrennt sind vom
Vermégen, vom Haushaltsplan und von der Rech-
nungsfihrung des Bundes, eines Landes oder einer
kommunalen Gebietskdrperschaft.

§6
Fihrung der Eisenbahnverkehrsunternehmen

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen missen nach
den betriebswirtschaftlichen Grundsatzen gefiihrt wer-
den, die flr Wirtschaftsunternehmen gelten. Diese Ver-
pflichtung gilt auch fir ihnen auferlegte gemeinwirt-
schaftliche Verpflichtungen sowie fir die 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrage, Uber die sie mit den zusténdi-
gen Behdrden Vertrage schlieBen.

§7
Getrennte Rechnungslegung

(1) Eisenbahnen missen ungeachtet ihrer Rechts-
form fir die Erbringung von Verkehrsleistungen durch
Eisenbahnverkehrsunternehmen einerseits und fir den
Betrieb von Eisenbahnanlagen andererseits jeweils ge-
sonderte Bilanzen und Gewinn- und Verlustrechnungen
aufstellen und in entsprechender Anwendung der
§§ 325 bis 328 des Handelsgesetzbuchs offenlegen.
Handels- und steuerrechtliche Pflichten zur Rech-
nungslegung bleiben unberlhrt.

(2) Eisenbahnen nach Absatz 1 haben in ihrer Buch-
fihrung die beiden Bereiche Erbringung von Verkehrs-
leistungen und Betrieb von Eisenbahnanlagen zu tren-
nen. Hierzu gehdren getrennte Konten fir die beiden
genannten Bereiche und fiir einen auBerhalb dieser Be-
reiche gelegenen Tatigkeitsbereich. Sie haben fir jeden
der nach Satz 2 umfassten Bereiche eine nach handels-
rechtlichen Grundsétzen aufzustellende zusatzliche
Bilanz und eine Gewinn- und Verlustrechnung in den
Anhang ihres Jahresabschlusses aufzunehmen. Soweit
dabei eine unmittelbare Zuordnung von Vermdégens-
gegenstanden, Schulden, Eigenkapital und Rechnungs-
abgrenzungsposten oder von Aufwendungen und Er-
trdgen zu den einzelnen Bereichen nicht mdglich ist
oder mit unvertretbarem Aufwand verbunden ware, hat
die Zuordnung durch Schlisselung der Konten, die
sachgerecht und fir Dritte nachvollziehbar sein muss,
zu erfolgen. Im Anhang zum Jahresabschluss sind die
Regeln anzugeben, nach denen die Positionen der Ak-
tiva und Passiva sowie die ausgewiesenen Aufwendun-
gen und Ertrage jedem der nach Satz 2 umfassten Be-
reiche zugewiesen werden. Anderungen dieser Regeln
in Ausnahmefallen sind zu erlautern und zu begriinden.

(3) Offentliche Gelder zugunsten eines der beiden
Téatigkeitsbereiche nach Absatz 2 Satz 1 dirfen nicht
auf den jeweils anderen Ubertragen werden. Dieses
Verbot muss auch in der Rechnungslegung der beiden
Téatigkeitsbereiche zum Ausdruck kommen. Dies gilt
auch fir Unternehmen nach Absatz 1.

(4) Fur Eisenbahnverkehrsunternehmen, die sowohl
Eisenbahnverkehrsleistungen im Personenverkehr als
auch im Guterverkehr erbringen, gilt Absatz 2 entspre-
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chend. Offentliche Gelder fiir gemeinwirtschaftliche
Verkehrsleistungen sind im Einklang mit Artikel 7 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 in den entsprechenden
Buchfiihrungen getrennt auszuweisen und durfen nicht
auf Tatigkeitsbereiche Ubertragen werden, die andere
Verkehrsleistungen oder sonstige Geschafte betreffen.

(5) Die Rechnungsfiihrung der verschiedenen in den
Abséatzen 1 bis 4 bezeichneten Tatigkeitsbereiche muss
es ermdglichen, die Einhaltung des Verbots, &ffentliche
Gelder zugunsten eines der Tétigkeitsbereiche auf
einen anderen zu Ubertragen, sowie die Verwendung
der Einnahmen aus Wegeentgelten und des Gewinns
aus anderen wirtschaftlichen Tatigkeiten zu Uberprtfen.

(6) Die Regulierungsbehérde soll Ausnahmen von den
Absétzen 1, 2 und 4 erteilen, wenn die betriebenen
Schienenwege nach Streckenlange und Betriebsleistung
von so geringer Bedeutung sind, dass eine Beeintrach-
tigung des Wettbewerbs nicht zu erwarten ist. Satz 1
gilt entsprechend firr sonstige Eisenbahnanlagen.

§8
Unabhéangigkeit des
Betreibers der Schienenwege

(1) Ein Betreiber der Schienenwege muss rechtlich,
organisatorisch und in seinen Entscheidungen von Ei-
senbahnverkehrsunternehmen unabhéngig sein, soweit
es Entscheidungen Uber die Zuweisung von Zugtrassen
und Uber die Wegeentgelte betrifft.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege muss, soweit es
sich um Entscheidungen nach Absatz 1 handelt, tGber
eine eigene Geschéftsfihrung, Verwaltung und interne
Kontrolle verfligen.

(8) Um die in Absatz 1 genannten Ziele zu erreichen,
sind
1. aus Eisenbahnen, die sowohl Eisenbahnverkehrs-
unternehmen als auch Betreiber der Schienenwege
sind, beide Bereiche jeweils auf eine oder mehrere
gesonderte Gesellschaften auszugliedern;

2. Vertrage des Betreibers der Schienenwege mit Drit-
ten so zu gestalten, dass seine organisatorische
Selbststandigkeit gewéhrleistet ist;

3. Entscheidungen Uber den Netzfahrplan, die sonstige
Zuweisung von Zugtrassen und die Entscheidungen
Uber die Wegeentgelte nur von Personen, die bei
dem Betreiber der Schienenwege beschéftigt sind,
zu treffen, die keine Funktionen in Eisenbahnver-
kehrsunternehmen oder mit diesen verbundenen
Unternehmen ausiiben und

4. Weisungen Dritter gegentber dem Betreiber der
Schienenwege oder seinen Beschéftigten in Bezug
auf Entscheidungen Uber den Netzfahrplan, die
sonstige Zuweisung von Zugtrassen und die Ent-
scheidungen Uber die Wegeentgelte unzuldssig und
unbeachtlich.

(4) In integrierten Unternehmen sind unternehmens-
interne Regelungen zu schaffen, aufrechtzuerhalten
und zu veroffentlichen, die die Einflussnahme von Dirit-
ten auf die Entscheidungen tber den Netzfahrplan und
die sonstige Zuweisung von Zugtrassen und Entschei-
dungen Uber die Wegeentgelte unterbinden. In den un-
ternehmensinternen Regelungen ist insbesondere fest-
zulegen, welche besonderen Pflichten die Mitarbeiter
zur Verhinderung solcher Einflussnahme haben. Betrei-
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ber der Schienenwege sind zudem auf Verlangen der
Regulierungsbehérde verpflichtet, dieser einen Beauf-
tragten zu benennen, der Uber die Einhaltung der Re-
gelungen wacht. Der Beauftragte hat der Regulierungs-
behdrde jéhrlich einen Bericht Uber die aufgetretenen
Problemfalle und die getroffenen MaBnahmen vorzule-
gen.

(5) In integrierten Unternehmen sind zudem die Auf-
sichtsrate getrennt zu besetzen. Dem Aufsichtsrat des
Betreibers der Schienenwege dirfen keine Mitglieder
der Aufsichtsrate von integrierten Unternehmen und
inren Tochtergesellschaften sowie deren Angehdrige
angehoren. Dies gilt auch fiir sonstige Beteiligungen
des Mutterunternehmens.

(6) Die organschaftliche Haftung der Mitglieder von
Organen des Mutterunternehmens fiir Vorgénge in Be-
reichen, auf die diese Mitglieder nach diesem Gesetz
keinen Einfluss ausliben dirfen und tatsachlich keinen
Einfluss ausgelbt haben, ist ausgeschlossen.

§9

Geschaftsplan des
Betreibers der Schienenwege

Jeder Betreiber der Schienenwege hat einen Ge-
schéftsplan zu beschlieBen, der auch die geplanten
Investitions- und Finanzierungsprogramme enthalt.
Der Plan ist so zu entwerfen, dass eine optimale und
effiziente Nutzung, Bereitstellung und Entwicklung der
Infrastruktur unter gleichzeitiger Wahrung des finanziel-
len Gleichgewichts und Bereitstellung der zur Errei-
chung dieser Ziele erforderlichen Mittel gewéhrleistet
ist. Jeder Betreiber der Schienenwege sorgt dafiir, dass
Zugangsberechtigte vor der Annahme des Geschéfts-
plans durch den Betreiber der Schienenwege die fir
das Erreichen der Ziele wesentlichen Informationen er-
halten. Sie haben durch den Betreiber der Schienen-
wege die Mdglichkeit zu erhalten, sich zum Inhalt des
Geschéftsplans zu duBern, was die Zugangs- und Nut-
zungsbedingungen sowie die Art, die Bereitstellung
und den Ausbau der Infrastruktur anbelangt. Dariber
hinaus ist den Mitgliedern des Netzbeirates nach § 34
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes Gelegenheit zur
Stellungnahme zu geben. Der Regulierungsbehorde
und den zustandigen Aufsichtsbehdrden sind der Ge-
schaftsplan und die Hinweise der Zugangsberechtigten
zur Verfligung zu stellen.

§ 10

Zugang zu Eisenbahn-
anlagen und zu Serviceeinrichtungen

(1) Jeder Zugangsberechtigte hat das Recht auf
Zugang zu Eisenbahnanlagen fir alle Arten von Schie-
nenguterverkehrsdiensten zu angemessenen, nichtdis-
kriminierenden und transparenten Bedingungen. Dieses
Recht schlieBt auch den Zugang zu Infrastrukturen fir
die Anbindung von See- und Binnenhé&fen und anderen
Serviceeinrichtungen nach Anlage 2 Nummer 2 und
den Zugang zu Infrastrukturen ein, die mehr als einem
Endnutzer dienen oder dienen kénnen.

(2) Ein Zugangsberechtigter mit Sitz im Inland hat
das Recht auf Zugang zu Eisenbahnanlagen fur alle Ar-
ten von Personenverkehrsdiensten zu angemessenen,
nichtdiskriminierenden und transparenten Bedingungen.
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(3) Ein Zugangsberechtigter mit Sitz im Ausland hat
das Recht auf Zugang zu Eisenbahnanlagen im Inland
zu angemessenen, nichtdiskriminierenden und transpa-
renten Bedingungen nur, soweit er grenziberschrei-
tende Personenverkehrsdienste erbringt. Bei der
Durchflihrung eines grenziberschreitenden Personen-
verkehrsdienstes haben die Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen das Recht, Fahrgaste an jedem beliebigen
Bahnhof auf der grenziiberschreitenden Strecke aufzu-
nehmen und abzusetzen. Bei der Durchflihrung eines
grenzliberschreitenden Personenverkehrsdienstes kann
ein Fahrgast auch im Inland aufgenommen und abge-
setzt werden. Dieses Recht schlieBt den Zugang zu
Infrastrukturen ein, durch die Serviceeinrichtungen
nach Anlage 2 Nummer 2 angebunden werden.

(4) Jeder Zugangsberechtigte hat das Recht auf
Zugang einschlieBlich des Schienenzugangs zu den in
Anlage 2 Nummer 2 genannten Einrichtungen zu ange-
messenen, nichtdiskriminierenden und transparenten
Bedingungen.

(5) Die Regulierungsbehoérde stellt auf Antrag des
betroffenen Eisenbahnverkehrsunternenmens fest, ob
der Hauptzweck des Verkehrsdienstes in der Beférde-
rung von Fahrgasten zwischen Bahnhdfen in verschie-
denen Mitgliedstaaten liegt.

(6) Die Absatze 1 bis 5 sind insoweit nicht anzuwen-
den, als ein auf Grund des Artikels 10 Absatz 4 der
Richtlinie 2012/34/EU erlassener Durchflihrungsrechts-
akt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende Rege-
lung trifft.

§ 11
Zugang zu Leistungen

(1) Ein Betreiber der Schienenwege hat fir alle
Zugangsberechtigten die Leistungen des Mindest-
zugangspakets nach Anlage 2 Nummer 1 zu angemes-
senen, nichtdiskriminierenden und transparenten Be-
dingungen zu erbringen.

(2) Ein Betreiber einer Serviceeinrichtung hat fir alle
Zugangsberechtigten die Leistungen, die in den in An-
lage 2 Nummer 2 genannten Einrichtungen erbracht
werden, zu angemessenen, nichtdiskriminierenden
und transparenten Bedingungen zu erbringen.

(3) Absatz 2 ist insoweit nicht anzuwenden, als ein auf
Grund des Artikels 13 Absatz 9 der Richtlinie 2012/34/EU
erlassener Durchfiihrungsrechtsakt eine inhaltsgleiche
oder entgegenstehende Regelung trifft.

§12

Unabhéngigkeit
von Entscheidungen fiir Service-
einrichtungen; getrennte Rechnungsfiihrung

(1) Wird ein Betreiber einer der in Anlage 2 Nummer 2
Buchstabe a, b, c, d, g und i aufgefiihrten Service-
einrichtungen unmittelbar oder mittelbar von einem Un-
ternehmen kontrolliert, das auch in den inlandischen
Schienenverkehrsmarkten téatig ist, fir die die betref-
fende Serviceeinrichtung genutzt wird, und das eine
beherrschende Stellung hat, so muss der Betreiber
dieser Serviceeinrichtungen, zur Gewdéhrleistung der
vollstédndigen Transparenz und Nichtdiskriminierung in
Bezug auf den Zugang zu den betreffenden Serviceein-
richtungen und zur Gewahrleistung der Erbringung der
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betreffenden Leistungen, so organisiert sein, dass
diese Serviceeinrichtungen organisatorisch und in den
Entscheidungen von dem Dritten unabhéngig sind.
Diese Vorgabe kann dadurch erflllt werden, dass inner-
halb ein und desselben Unternehmens voneinander ge-
trennte Bereiche eingerichtet werden, ohne dass eine
eigenstandige juristische Person flr Serviceeinrichtun-
gen zu schaffen ist.

(2) Eisenbahnen haben in ihrer Buchflhrung die bei-
den Bereiche Erbringen von Verkehrsleistungen und
Betrieb von Serviceeinrichtungen zu trennen. Hierzu
gehoéren getrennte Konten fir die beiden genannten
Bereiche und fir einen auBerhalb dieser Bereiche gele-
genen Tatigkeitsbereich. Sie haben fiir jeden der nach
Satz 2 umfassten Bereiche eine nach handelsrecht-
lichen Grundsétzen aufzustellende zuséatzliche Bilanz
und eine Gewinn- und Verlustrechnung in den Anhang
ihres Jahresabschlusses aufzunehmen. Soweit dabei
eine unmittelbare Zuordnung von Vermdgensgegen-
sténden, Schulden, Eigenkapital und Rechnungsabgren-
zungsposten oder von Aufwendungen und Ertrégen zu
den einzelnen Bereichen nicht mdglich ist oder mit un-
vertretbarem Aufwand verbunden wére, hat die Zuord-
nung durch Schlisselung der Konten, die sachgerecht
und flr Dritte nachvollziehbar sein muss, zu erfolgen.
Im Anhang zum Jahresabschluss sind die Regeln anzu-
geben, nach denen die Positionen der Aktiva und Pas-
siva sowie die ausgewiesenen Aufwendungen und
Ertrage jedem der nach Satz 2 umfassten Bereiche zu-
gewiesen werden. Anderungen dieser Regeln in Aus-
nahmeféllen sind zu erlautern und zu begriinden.

(3) Wird die Serviceeinrichtung von einem Betreiber
der Schienenwege betrieben oder wird der Betreiber
einer Serviceeinrichtung unmittelbar oder mittelbar
von einem Betreiber der Schienenwege kontrolliert, so
gelten die Anforderungen der Absétze 1 und 2 als
erfullt, wenn die Anforderungen des § 8 fiir Eisenbahn-
verkehrsunternehmen und fiir Betreiber einer Service-
einrichtung entsprechend eingehalten werden.

§13
Koordinierungsverfahren bei Serviceeinrichtungen

(1) Der Antrag eines Zugangsberechtigten auf Zu-
gang zur Serviceeinrichtung und auf das dortige Erbrin-
gen von Leistungen nach Anlage 2 Nummer 2 muss
unverziglich beantwortet werden. Das Angebot des
Betreibers einer Serviceeinrichtung kann nur innerhalb
von flinf Arbeitstagen angenommen werden.

(2) Stellt der Betreiber einer Serviceeinrichtung nach
Anlage 2 Nummer 2 Konflikte zwischen verschiedenen
Antrégen fest, so hat er sich zunachst zu bemuhen,
allen Antrdgen so weit wie mdglich zu entsprechen.
Der Betreiber einer Serviceeinrichtung hat durch Ver-
handlungen mit den Zugangsberechtigten auf eine ein-
vernehmliche Ldsung hinzuwirken und dabei auf eine
tragfahige Alternative hinzuweisen. Die Verhandlungs-
dauer soll 14 Tage nicht tberschreiten. Die Grundsatze
dieses Koordinierungsverfahrens sind in den Nutzungs-
bedingungen nach § 19 Absatz 4 festzulegen. Kann
eine einvernehmliche Lésung nicht erzielt werden, hat
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der Betreiber einer Serviceeinrichtung auf ihm bekannte
tragféhige Varianten hinzuweisen.

(8) Kommt eine Einigung nicht zustande, ist der Be-
treiber einer Serviceeinrichtung verpflichtet, folgende
Verfahrensschritte in nachstehender Reihenfolge einzu-
halten:

1. Der Betreiber einer Serviceeinrichtung hat den An-
trégen Vorrang zu gewéhren, die notwendige Folge
der mit einem Betreiber der Schienenwege verein-
barten Zugtrasse sind.

2. Der Betreiber einer Serviceeinrichtung kann Antra-
gen eines Zugangsberechtigten auf Zugang zu den
in Anlage 2 Nummer 2 Buchstabe e genannten Ein-
richtungen und auf Erbringen der diesbezlglichen
Leistungen Vorrang gewahren, wenn

a) die Einrichtung im Eigentum des Zugangsberech-
tigten steht oder von ihm oder einem mit ihm ge-
sellschaftsrechtlich verbundenen Unternehmen
betrieben wird und

b) die Beriicksichtigung anderer Antrédge aus Grin-
den des Betriebs des Zugangsberechtigten oder
eines mit diesem gesellschaftsrechtlich verbun-
denen Unternehmens nicht mdglich oder nicht
zumutbar ist.

3. Ist eine Entscheidung nach den Nummern 1 und 2
nicht moglich, hat der Betreiber einer Serviceeinrich-
tung nach MaBgabe von Kriterien zu entscheiden,
die in seinen zuvor allgemein bekanntgegebenen
Nutzungsbedingungen enthalten sind.

4. Soweit eine abschlieBende Entscheidung nach den
Nummern 1 bis 3 nicht mdglich ist, hat der Betreiber
einer Serviceeinrichtung den Antrdgen Vorrang zu
gewédhren, fir deren zugrunde liegende Nutzung
keine tragféhige Alternative vorhanden ist.

5. Ist eine abschlieBende Entscheidung nach den
Nummern 1 bis 4 nicht mdéglich, hat der Betreiber
ein Hochstpreisverfahren nach MaBgabe des § 52
Absatz 8 Satz 2 bis 6 durchzuflihren.

(4) Der Betreiber einer Serviceeinrichtung hat jede
Entscheidung, mit der ein Antrag abgelehnt werden
soll, zuvor den Zugangsberechtigten gegentber schrift-
lich oder elektronisch mit einer Begriindung versehen
zu Ubermitteln und eine tragfahige Alternative in ande-
ren Einrichtungen, soweit vorhanden, aufzuzeigen.
Zeitgleich erfolgt die Mitteilung nach § 72 Satz 1 Num-
mer 3 gegentber der Regulierungsbehdrde Uber die
beabsichtigte Entscheidung. Diese enthalt auch die
Informationen Uber eine tragfahige Alternative.

(5) Der Zugangsberechtigte kann innerhalb von drei
Arbeitstagen nach Zugang der Ubermittlung nach Ab-
satz 4 Satz 1 durch den Betreiber einer Serviceeinrich-
tung Beschwerde bei der Regulierungsbehdérde einle-
gen. Die Regulierungsbehdrde prift den Fall und wird
tatig, damit ein angemessener Teil der Kapazitdt dem
Zugangsberechtigten zugewiesen wird, wenn keine
tragféhige Alternative besteht.

(6) Der Betreiber einer Serviceeinrichtung ist nicht
verpflichtet, Investitionen in Ressourcen oder Einrich-
tungen zu tdtigen, um allen Antrdgen von Zugangs-
berechtigten entsprechen zu kénnen.
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§ 14
Zugang zu weiteren Leistungen
(1) Erbringt
1. ein Betreiber einer Serviceeinrichtung oder
2. ein Betreiber der Schienenwege

Zusatzleistungen nach Anlage 2 Nummer 3, so muss er
diese zu angemessenen, nichtdiskriminierenden und
transparenten Bedingungen fir alle Zugangsberechtig-
ten erbringen, die dies beantragen. Diese Pflicht gilt nur
fur diejenigen Betriebsstandorte, an denen solche Leis-
tungen angeboten werden.

(2) Ein Zugangsberechtigter kann den Betreiber der
Schienenwege oder den Betreiber einer Serviceeinrich-
tung um Nebenleistungen nach Anlage 2 Nummer 4
ersuchen. Der Betreiber der Schienenwege oder der
Betreiber einer Serviceeinrichtung ist zur Erbringung
dieser Leistungen nicht verpflichtet. BeschlieBt der Be-
treiber der Schienenwege oder der Betreiber einer Ser-
viceeinrichtung, anderen Zugangsberechtigten solche
Leistungen anzubieten, so muss er diese zu angemes-
senen, nichtdiskriminierenden und transparenten Be-
dingungen flr alle Zugangsberechtigten erbringen, die
dies beantragen. Diese Pflicht gilt nur fir diejenigen
Betriebsstandorte, an denen solche Leistungen ange-
boten werden.

(3) § 13 Absatz 1 gilt entsprechend.

§ 15
Werksbahnen

(1) Der Betreiber einer Werksbahn kann sich vor-
behalten, Transporte auf der von ihm betriebenen
Eisenbahninfrastruktur oder Teilen davon selbst durch-
zufihren oder durch ein von ihm beauftragtes Eisen-
bahnverkehrsunternehmen durchfliihren zu lassen. In
diesen Fallen hat der Betreiber einer Werksbahn die an-
geschlossenen Eisenbahnen und die an der Eisenbahn-
infrastruktur liegenden Unternehmen schriftlich oder
elektronisch von dem Vorbehalt zu unterrichten und zu
gewdhrleisten, dass die Verkehrsdienste zu angemes-
senen, nichtdiskriminierenden und transparenten Be-
dingungen erbracht werden.

(2) Wenn sich der Betreiber einer Werksbahn nicht
vorbehalt, Transporte auf der von ihm betriebenen
Eisenbahninfrastruktur selbst durchzuflhren oder durch
ein von ihm beauftragtes Eisenbahnverkehrsunterneh-
men durchfiihren zu lassen, hat jeder Zugangsberech-
tigte das Recht auf Zugang zur Eisenbahninfrastruktur
zu angemessenen, nichtdiskriminierenden und trans-
parenten Bedingungen, soweit dies flr den eigenen
Guterverkehr der angeschlossenen Eisenbahnen und
der an der Eisenbahninfrastruktur liegenden Unter-
nehmen erforderlich ist. Ebenso hat er die Leistungen
angemessen, nichtdiskriminierend und transparent zu
gewahren, die er fiir den eigenen Guterverkehr erbringt.

(3) Der Betreiber einer Werksbahn kann den Zugang
nach Absatz 2 Satz 1 jeweils zum Ablauf einer Netzfahr-
planperiode beenden. Die Beendigung wird zum Ende
der Fahrplanperiode wirksam, wenn die Zugangsbe-
rechtigten, denen bislang Zugang gewéhrt wurde, und
die angeschlossenen Eisenbahnen davon schriftlich
oder elektronisch spéatestens zwei Monate vor Beginn
der Frist, binnen derer Zugangsberechtigte Antradge auf
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Zuweisung von Zugtrassen nach § 51 stellen kdnnen,
unterrichtet worden sind.

(4) Gewahrt der Betreiber einer Werksbahn Zugang
nach Absatz 2 Satz 1 zu seiner Eisenbahninfrastruktur,
ist er verpflichtet, die Entgelte fur die Benutzung seiner
Eisenbahninfrastruktur und fur die Erbringung von Leis-
tungen nach dem MaBstab des § 32 Absatz 2 zu
bemessen.

(5) Fur Werksbahnen gelten im Ubrigen ausschlieB-
lich die §§ 1, 3, 17, 66 bis 71, 74 bis 77 dieses Geset-
zes und § 4 des Bundeseisenbahnverkehrsverwal-
tungsgesetzes.

§ 16

Durchfiihrungsrechtsakt
liber den Zugang zu Leistungen

Die §§ 18, 14 und 15 sind insoweit nicht anzuwen-
den, als ein auf Grund des Artikels 13 Absatz 9 der
Richtlinie 2012/34/EU erlassener Durchfiihrungsrechts-
akt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende Rege-
lung trifft.

§17
Umfang der Marktiiberwachung

(1) Die Regulierungsbehorde flihrt zur Wahrnehmung
inrer Aufgaben im Hinblick auf die Erfullung der in § 3
dieses Gesetzes genannten Ziele, insbesondere zur
Herstellung von Markttransparenz, eine Marktuberwa-
chung bei den Eisenbahnen und Zugangsberechtigten
durch. Die Regulierungsbehérde kann dartber hinaus
zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben gesonderte Erhebun-
gen zur Erstellung von Studien und Marktanalysen im
Einzelfall unter Beachtung des hiermit flr die Zugangs-
berechtigen und die Eisenbahnen verbundenen Auf-
wands durchfihren.

(2) Gegenstand der Marktiberwachung sind insbe-
sondere

1. die Nutzung der Schienennetze und Serviceeinrich-
tungen und

2. die Entwicklung der Rahmenbedingungen im Eisen-
bahnsektor, insbesondere in Bezug auf

a) die Wegeentgelte und Entgelte fiir Serviceeinrich-
tungen und Nebenleistungen,

b) die Kapazitdtszuweisung,
c) getétigte Investitionen in die Eisenbahnanlagen,

d) die Entwicklungen bei Preisen und Qualitat der
Schienenverkehrsdienste,

e) die Schienenverkehrsdienste im Rahmen o&ffent-
licher Dienstleistungsauftrage,

f) die Erteilung von Genehmigungen,
g) den Grad der Marktoffnung sowie

h) die Entwicklung der Beschéftigungsbedingungen
und der betreffenden sozialen Bedingungen im
Eisenbahnsektor.

(8) Zur Durchfiihrung der Marktiiberwachung und
der gesonderten Erhebungen im Einzelfall kann die
Regulierungsbehérde bei den Zugangsberechtigten
und Eisenbahnen erforderliche Auskinfte und Daten
auch auBerhalb konkreter Prifungen in einer von ihr
vorgegebenen Form verlangen, insbesondere Uber
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1. die Entwicklung des Schienenverkehrsmarkts und
die fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen zu er-
bringenden Leistungen nach Anlage 2,

2. die in Absatz 2 Nummer 2 genannten Rahmenbedin-
gungen, auch in Bezug auf den 6ffentlichen Schie-
nenpersonenverkehr,

3. den Zustand der Schienenwege und der Personen-
bahnhdofe,

4. die Nutzung der Zugangsrechte,

5. Hindernisse auf dem Weg zu effizienteren Schienen-
verkehrsdiensten,

6. Infrastrukturbeschrédnkungen und

7. die Auskinfte und Daten, die auf Grund eines nach
Artikel 15 Absatz 6 der Richtlinie 2012/34/EU erlas-
senen Durchflihrungsrechtsaktes bei den Zugangs-
berechtigten und Eisenbahnen gefordert werden.

(4) Zur Durchfihrung der Marktiiberwachung und
der gesonderten Erhebungen im Einzelfall kann die
Regulierungsbehdérde bei den nach § 5 Absatz 2 des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes zustandigen Geneh-
migungsbehdrden vorliegende Informationen Uber die
Zugangsberechtigten und Eisenbahnen verlangen.
Diese stellen der Regulierungsbehérde die Informatio-
nen im erforderlichen Umfang zur Verfugung. Die Ge-
nehmigungsbehdrden informieren die Regulierungs-
behdrde Uber Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die
in ihrem Zustandigkeitsbereich den Betrieb aufgenom-
men oder beendet haben oder die den Unternehmens-
namen oder -sitz gedndert haben.

(5) Die Regulierungsbehdrde stellt der Européischen
Kommission zum Zweck der Marktiiberwachung unter
Berucksichtigung der Rolle der Sozialpartner jahrlich
die erforderlichen Informationen lber die Nutzung der
Schienennetze und die Entwicklung der Rahmenbedin-
gungen im Eisenbahnsektor bereit.

(6) Die Absatze 1 bis 5 sind insoweit nicht anzuwen-
den, als ein auf Grund des Artikels 15 Absatz 6 der
Richtlinie 2012/34/EU erlassener Durchfiihrungsrechts-
akt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende Rege-
lung trifft.

(7) Das Bundeskartellamt kann binnen einer ange-
messenen Frist, im Regelfall innerhalb von vier Wo-
chen, zu Inhalt und Methode der Marktliberwachung
Stellung nehmen.

Kapitel 3
Erhebung von Entgelten und Zuweisung
von Schienenwegkapazitdt im Schienenverkehr
§18

Effektive Nutzung der Schienenwegkapazitat

Die Regelungen Uber Entgelte und Kapazitdtszuwei-
sungen flur Schienenwege nach diesem Gesetz sind so
auszulegen, dass es den Betreibern der Schienenwege
ermdglicht wird, die verfigbare Schienenwegkapazitat
zu vermarkten und so effektiv wie méglich zu nutzen.
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§19

Schienennetz-Nutzungsbedingungen und
Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen

(1) Der Betreiber der Schienenwege hat nach Kon-
sultation mit den Zugangsberechtigten nach Absatz 2
Schienennetz-Nutzungsbedingungen zu erstellen und
zu verodffentlichen. Flir das Transeuropaische Eisen-
bahnnetz und Schienenwege, die unmittelbar An-
schluss an das Ausland haben, sind die Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen in Deutsch und mindes-
tens einer weiteren Amtssprache der Europaischen
Union zu verdffentlichen. |hr Inhalt ist unentgeltlich in
elektronischer Form vom Betreiber der Schienenwege
auf seiner Internetseite bereitzustellen und der Regulie-
rungsbehodrde fir das Einstellen auf einer zu diesem
Zweck von der Regulierungsbehdrde eingerichteten
Internetseite zur Verfligung zu stellen. Gegen Zahlung
eines Entgelts, das nicht hdher sein darf als die Kosten
fir die Veroffentlichung dieser Unterlagen, hat der Be-
treiber der Schienenwege die Schienennetz-Nutzungs-
bedingungen auch in Schriftform zur Verfiigung zu
stellen.

(2) Beabsichtigt ein Betreiber der Schienenwege
eine Neufassung oder Anderung von Schienennetz-
Nutzungsbedingungen, so muss er mindestens sieben
Monate vor Ablauf der Frist fiir einen Antrag auf Zutei-
lung von Schienenwegkapazitdt einen Entwurf auf sei-
ner Internetseite verodffentlichen. Der Veroffentlichung
ist eine Darstellung der Anderungen in geeigneter
Form, insbesondere als synoptische Darstellung mit
den erforderlichen Erlduterungen, beizufiigen. Bei der
Verdffentlichung muss er darauf hinweisen, dass Zu-
gangsberechtigte einen Monat lang zu den Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen oder deren Anderungen
Stellung nehmen koénnen, und angeben, in welcher
Form diese Stellungnahmen Ubermittelt werden kon-
nen. Der Betreiber der Schienenwege kann bestimmen,
dass die Ubermittlung an ihn auf elektronischem Weg
erfolgen muss.

(3) Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen mdissen
Angaben zum Schienenweg, der den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen zur Verfligung steht, und zu den
Zugangsbedingungen fir den betreffenden Schienen-
weg enthalten sowie auf eine Internetseite verweisen,
auf der die Nutzungsbedingungen flr Serviceeinrich-
tungen, die an das Netz des Betreibers der Schienen-
wege angeschlossen sind, unentgeltlich in elektroni-
scher Form zur Verfigung gestellt werden. Der Inhalt
der Schienennetz-Nutzungsbedingungen richtet sich
nach Anlage 3. Sie kdnnen Vorgaben fur die Form der
im Rahmen der Konsultation nach Absatz 2 erfolgen-
den Stellungnahmen enthalten. Absatz 2 Satz 4 gilt
entsprechend.

(4) Der Betreiber einer Serviceeinrichtung hat die
Nutzungsbedingungen fiir die von ihm betriebene Ser-
viceeinrichtung mit den nach § 13 Absatz 2 Satz 4 und
Absatz 3 Nummer 3, § 21 und Anlage 3 Nummer 6 so-
wie den nach § 1 Absatz 19 erforderlichen Informatio-
nen aufzustellen und dem Betreiber der Schienenwege,
an dessen Netz sie angeschlossen sind, unverziglich,
unaufgefordert und kostenlos Uber seine Internetseite
zur Verfigung zu stellen. An das Netz eines Betreibers
der Schienenwege angeschlossen ist eine Serviceein-
richtung auch dann, wenn sie nur Uber eine vorgela-
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gerte Eisenbahninfrastruktur, die ihrerseits an das Netz
des Betreibers der Schienenwege angeschlossen ist,
erreicht werden kann. Die in den dem Personenverkehr
dienenden Serviceeinrichtungen erbrachten Leistungen
sind in den Nutzungsbedingungen fiir diese Serviceein-
richtungen mindestens hinsichtlich der zugesicherten
Ausstattung, Qualitat und zeitlichen Verflugbarkeit ver-
bindlich zu beschreiben.

(5) Die verdffentlichten Schienennetz-Nutzungsbedin-
gungen sind auf dem neuesten Stand zu halten und bei
Bedarf zu &ndern. Dies gilt auch fir die Nutzungsbedin-
gungen flr Serviceeinrichtungen nach Absatz 4.

(6) Die endglltigen Schienennetz-Nutzungsbedin-
gungen sind vor dem Netzfahrplanwechsel, mindestens
jedoch vier Monate vor Ablauf der Frist fUr einen Antrag
auf Zuteilung von Schienenwegkapazitat, zu veroffent-
lichen. Sie dienen als Grundlage fiir das Zuweisungs-
verfahren und den Vertragsschluss fir die Trassen der
folgenden Netzfahrplanperiode. Mit Beginn der folgen-
den Netzfahrplanperiode treten die Schienennetz-Nut-
zungsbedingungen in Kraft und gelten fir die Durch-
fihrung der Verkehre wéhrend der gesamten Fahrplan-
periode.

§ 20

Vereinbarungen zwischen einem
Zugangsberechtigten und dem Betreiber
der Schienenwege oder einer Serviceeinrichtung

(1) Der Betreiber der Schienenwege schlieBt mit je-
dem Zugangsberechtigten die erforderlichen Vereinba-
rungen Uber

1. die Einzelheiten des Zugangs, insbesondere hinsicht-
lich des Zeitpunktes und der Dauer der Nutzung,

2. das zu entrichtende Entgelt und
3. die sonstigen Nutzungsbedingungen.

(2) Die Bedingungen dieser Vereinbarungen miissen
angemessen, nichtdiskriminierend und transparent sein.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten auch fir den Betreiber
einer Serviceeinrichtung.

§ 21
Vereinbarungen zur Betriebssicherheit

(1) Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen und die
Nutzungsbedingungen fir Serviceeinrichtungen mdis-
sen einen Abschnitt mit Bestimmungen enthalten, die
der Betriebssicherheit dienen. Ist der Zugangsberech-
tigte keine Eisenbahn, missen die Bestimmungen Uber
die Betriebssicherheit auch zwischen dem Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen und der nutzenden Eisen-
bahn gesondert vereinbart werden. Rechte an Zugtras-
sen oder an Kapazitaten in Serviceeinrichtungen dirfen
nicht ausgelibt werden, solange eine solche Verein-
barung nicht besteht.

(2) Die nach Absatz 1 in die Schienennetz-Nut-
zungsbedingungen und die Nutzungsbedingungen fur
Serviceeinrichtungen aufzunehmenden Bestimmungen
Uber die Betriebssicherheit missen den Anforderungen
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes und der auf Grund
dieses Gesetzes erlassenen Rechtsverordnungen ge-
nigen. Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen unter-
liegen insoweit der Aufsicht der Eisenbahnaufsichts-
behdrden.
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§ 22
Eintritt eines Drittunternehmens

Ein Eisenbahnverkehrsunternehmen kann zur Erfil-
lung seiner Verpflichtungen aus einem Beférderungs-
vertrag verlangen, dass statt seiner ein anderes Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (Drittunternehmen) in die
Rechte und Pflichten aus den Vereinbarungen nach
den §§ 20 und 21 eintritt. Der Vertragspartner des
Eisenbahnverkehrsunternehmens bei den Vereinbarun-
gen nach den §§ 20 und 21 kann dem Eintritt des Dritt-
unternehmens widersprechen, wenn das Drittunter-
nehmen den gesetzlichen Anforderungen, insbeson-
dere Sicherheitsanforderungen, nicht gentigt. Tritt ein
Drittunternehmen in eine Vereinbarung ein, so haften
es und das Eisenbahnverkehrsunternehmen dem Ver-
tragspartner des Eisenbahnverkehrsunternehmens bei
den Vereinbarungen nach den §§ 20 und 21 als
Gesamtschuldner fur die Forderungen aus der Verein-
barung und die durch den Eintritt des Dritten entste-
henden Aufwendungen.

§ 23

Festsetzung, Berechnung
und Erhebung von Entgelten fiir Schienenwege

(1) Ein Betreiber der Schienenwege hat zu gewahr-
leisten, dass die Entgeltregelung in seinem gesamten
Netz auf denselben Grundsétzen beruht.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege hat zu gewahr-
leisten, dass die Anwendung der Entgeltregelung zu
gleichwertigen und nichtdiskriminierenden Entgelten
fur unterschiedliche Eisenbahnverkehrsunternehmen
fuhrt, die Verkehrsdienste gleichwertiger Art in ver-
gleichbaren Teilen des Markts erbringen, und dass die
tatsachlich erhobenen Entgelte den in den Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen vorgesehenen Regeln ent-
sprechen. Unterscheidungen innerhalb von Verkehrs-
diensten missen bundesweit gelten. Die Entgelte fir
die jeweiligen Leistungen sind, vorbehaltlich des § 37,
bundesweit zu mitteln.

§ 24

Entgeltregulierung,
Schienenwegkosten und Rechnungs-
fiihrung beim Betreiber der Schienenwege

(1) Verpflichtet sich der Betreiber der Schienenwege
gegenlber Gebietskdrperschaften vertraglich zur Leis-
tung von Eigenmitteln, so gehen die Kosten, zu deren
Deckung die Eigenmittel verwendet werden, nach MaB-
gabe der Vorschriften dieses Gesetzes in die Gesamt-
kosten nach den §§ 25 bis 27 ein.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege hat ein Verzeich-
nis der Vermdgensgegenstande des Anlage- und Um-
laufvermdgens, die ihm gehdren oder deren Verwaltung
ihm obliegt, zu erstellen und zu fihren; das Verzeichnis
dient der Beurteilung des Finanzbedarfs fir Instandhal-
tung oder Ersetzung im Zusammenhang mit den Ver-
mogensgegenstanden. Zusétzlich werden Einzelheiten
zu Aufwendungen fir die Erneuerung und Umristung
der Schienenwege angegeben.

(3) Die Regulierungsbehérde kann das Verzeichnis
nach Absatz 2 auf die Darstellung des Anlagevermd-
gens und des Anlagevermdgens, dessen Verwaltung
dem Betreiber der Schienenwege obliegt, beschranken,
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sofern Wettbewerb und Transparenz auf dem Eisen-
bahnmarkt hierdurch nicht gefahrdet werden.

(4) Ein Betreiber der Schienenwege hat ein Verfahren
fur die Zurechnung der Kosten zu den verschiedenen
Kategorien von Leistungen, die fur Eisenbahnverkehrs-
unternehmen erbracht werden, festzulegen.

§ 25
Anreizsetzung

(1) Fur die Dauer einer Regulierungsperiode hat ein
Betreiber der Schienenwege der Regulierungsbehérde
das Ausgangsniveau der Gesamtkosten in Euro und die
zugehorigen Betriebsleistungen fir die einzelnen Ver-
kehrsdienste und deren Marktsegmente in Trassenkilo-
metern bezogen auf das Basisjahr darzulegen. Das
Basisjahr wird als Jahresdurchschnitt Gber einen durch
die Regulierungsbehérde zu bestimmenden Zeitraum,
der maximal funf Jahre betragen darf, berechnet. Der
Betreiber der Schienenwege hat auf dieser Grundlage
das Ausgangsniveau der Gesamtkosten fir das Min-
destzugangspaket nach Anlage 2 Nummer 1 im Verfah-
ren nach Anlage 4 zu berechnen. Die Regulierungs-
behorde Uberpriift das vom Betreiber der Schienen-
wege mitgeteilte Ausgangsniveau der Gesamtkosten
und legt es durch Verwaltungsakt fest.

(2) Fur die Dauer eines Netzfahrplans wird die Ober-
grenze der Gesamtkosten vorbehaltlich des § 29 Ab-
satz 5 durch das Ausgangsniveau der Gesamtkosten
nach Absatz 1, zuziglich eines im Laufe der Regulie-
rungsperiode kumulierten Betrags auf der Grundlage
einer Inflationierung nach § 28 Absatz 1, abziglich
eines im Laufe der Regulierungsperiode kumulierten
Betrags auf der Grundlage des Produktivitatsfort-
schritts nach § 28 Absatz 2 bestimmt.

(3) Ergibt sich aus einer qualifizierten Regulierungs-
vereinbarung im Sinne des § 29 Absatz 2 ein gegenlber
dem Ausgangsniveau der Gesamtkosten mehr als
geringfligig veranderter Aufwand fUr Instandhaltung
oder Ersatzinvestitionen fur ein Jahr innerhalb der Re-
gulierungsperiode und sind die in Anlage 4 Nummer 6
enthaltenen Voraussetzungen erflllt, so hat die Regu-
lierungsbehoérde die Obergrenze der Gesamtkosten auf
Antrag in entsprechender Héhe im Verfahren nach An-
lage 4 Nummer 6 anzupassen.

(4) Im Falle des Absatzes 3 ist Absatz 2 entspre-
chend anzuwenden. Dies gilt nicht fur die Aufwen-
dungen, die durch Mittel gedeckt werden, die in der
qualifizierten Regulierungsvereinbarung benannt sind.

(5) Ist der bei der Anpassung nach Absatz 3 beriick-
sichtigte Aufwand tats&chlich nicht entstanden, nimmt
die Regulierungsbehérde vor der nachsten Ermittlung
der jahrlichen Obergrenze der Gesamtkosten an dieser
eine angemessene Korrektur vor.

§ 26
Verfahren im Rahmen der Anreizsetzung

(1) Nach Ermittlung der jéhrlichen Obergrenze der
Gesamtkosten prift die Regulierungsbehdrde auf An-
trag des betroffenen Betreibers der Schienenwege oder
von Amts wegen, ob der errechnete Wert fir den jewei-
ligen Betreiber tatséchlich erreichbar ist und nimmt
gegebenenfalls Anpassungen vor. Die jéhrliche Ober-
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grenze der Gesamtkosten wird dem betreffenden Be-
treiber der Schienenwege mitgeteilt.

(2) Nach Mitteilung der Obergrenze der Gesamtkos-
ten hat ein Betreiber der Schienenwege die Entgelte fiir
die einzelnen Verkehrsdienste und deren Marktseg-
mente auf der Grundlage der §§ 23 und 31 bis 41 fest-
zulegen und von der Regulierungsbehérde nach § 45
genehmigen zu lassen. Die mit den Betriebsleistungen
nach § 25 Absatz 1 gewichtete Summe dieser Entgelte
darf die Obergrenze der Gesamtkosten nicht Uberstei-
gen. Die Obergrenze der Gesamtkosten dient aus-
schlieBlich als Grundlage fir die Begrenzung der zu
genehmigenden Entgelte und nicht zur Begrenzung
des zu erzielenden Gesamtumsatzes.

(3) Der Zeitraum der Regulierungsperiode nach § 25
Absatz 1 soll funf Jahre betragen.

§ 27
Ausnahmen im Rahmen der Anreizsetzung

(1) Liegen besondere oder unvorhergesehene Mehr-
belastungen flr einen Betreiber der Schienenwege vor,
so kann die Regulierungsbehdrde auf Antrag Ausnah-
men von § 25 Absatz 2 bis 5 oder § 26 Absatz 1 fir den
Zeitraum der betroffenen Regulierungsperiode geneh-
migen, um dadurch notwendige Investitionen des
Betreibers der Schienenwege in die Eisenbahninfra-
struktur zu ermdoglichen. Besondere oder unvorher-
gesehene Mehrbelastungen kénnen im Rahmen von
auBergewdhnlichen Neu- und AusbaumaBnahmen und
durch Instandsetzungen auf Grund von Schéden an der
Eisenbahninfrastruktur durch

1. schwere Unwetter,
2. schwere Unfélle oder

3. rechtswidrige Zerstérungen durch Dritte in erhebli-
chem Umfang

entstehen. Besondere Mehrbelastungen liegen insbe-
sondere dann vor, wenn die Kosten fiir eine MaBnahme
unvorhersehbar und in hohem Umfang Uber die kalku-
lierten Kosten der MaBnahme hinausgehen.

(2) Erhalt der Betreiber der Schienenwege Zuwen-
dungen zur Finanzierung der im Mindestzugangspaket
zu berilicksichtigenden Vermdgensgegenstédnde des
Anlagevermégens, kann die Regulierungsbehérde vom
Betreiber der Schienenwege jederzeit eine Darlegung
verlangen, dass die erhaltenen Zuwendungen bei der
Ermittlung der Anschaffungs- und Herstellkosten des
Anlagevermégens und entsprechend bei der Ermittlung
der im Ausgangsniveau der Gesamtkosten zu beriick-
sichtigenden Abschreibungen in Abzug gebracht wer-
den. Im Falle der Gewahrung von Zuwendungen, die
in keinem unmittelbaren Zusammenhang mit investiven
MaBnahmen stehen, ist entsprechend in Bezug auf
zuwendungsgedeckte Kosten zu verfahren.

§ 28
Inflationsfaktor, Produktivitatsfaktor

(1) Der Inflationsfaktor bestimmt sich nach dem Mit-
telwert der vom Statistischen Bundesamt ermittelten
Werte fir die Verdnderung des Erzeugerpreisindexes
gewerblicher Produkte. Hierfir wird fUr jedes Jahr der
Mittelwert der Erzeugerpreisindizes gewerblicher Pro-
dukte aus den vorausgegangenen funf Jahren gebildet.
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(2) Der Produktivitatsfaktor bestimmt sich nach dem
Mittelwert der vorausgegangenen funf Jahre der vom
Sachversténdigenrat zur Begutachtung der gesamtwirt-
schaftlichen Entwicklung ermittelten Werte fur die Ver-
anderung der Produktivitdt auf Stundenbasis flr die
Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung fiir Deutschland
gegenlber dem jeweiligen Vorjahr. Hierflr wird zur Be-
stimmung des Produktivitétsfaktors der jeweils aktuelle
Jahresbericht des Sachverstandigenrates zur Begut-
achtung der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung zu-
grunde gelegt.

(8) Funf Jahre nach dem 2. September 2016 hat die
Bundesregierung dem Deutschen Bundestag auf
Grundlage eines Berichts der Regulierungsbehdrde
eine Stellungnahme zur Angemessenheit des Faktors
nach Absatz 2 vorzulegen.

§ 29

Regulierung durch
Regulierungsvereinbarungen
mit dem Betreiber der Schienenwege

(1) Zwischen einer Gebietskorperschaft und einem
Betreiber der Schienenwege kénnen fiir einen Zeitraum
von mindestens funf Jahren Vereinbarungen Uber die
Finanzierung von Investitionen in die Infrastruktur und
deren Instandhaltung einerseits und das herzustellende
Qualitatsniveau der Infrastruktur andererseits geschlos-
sen werden, die auch der Regulierung dienen (Regulie-
rungsvereinbarungen).

(2) Im Rahmen der Regulierung ist nur eine Regulie-
rungsvereinbarung zu bertcksichtigen, die auch dem
Ziel dient, dem Betreiber der Schienenwege unter Be-
ricksichtigung der Sicherheit und der Aufrechterhal-
tung und Verbesserung der Qualitat der bereitzustellen-
den Schienenwege Anreize zur Senkung der mit der
Bereitstellung der Schienenwege verbundenen Kosten
zu geben, die die in Anlage 5 aufgeflihrten Grundsatze
und Eckdaten einhalt (qualifizierte Regulierungsverein-
barung) und die von der Regulierungsbehdrde nach
§ 30 anerkannt wurde. Andere Regulierungsvereinba-
rungen finden nur Beriicksichtigung, soweit es durch
dieses Gesetz angeordnet ist.

(3) Eine Regulierungsvereinbarung nach Absatz 2
gibt insbesondere dann Anreize zur Senkung der mit
der Schienenwegbereitstellung verbundenen Kosten,
wenn darin dem Betreiber der Schienenwege staatliche
Mittel fir Instandhaltung oder Investitionen zugesagt
werden und Vertragsstrafen fir den Fall der Nichterrei-
chung der vertraglich vereinbarten Ziele durch den
Betreiber der Schienenwege vorgesehen sind. In den
Ubrigen Féllen ist durch die Regulierungsbehdrde zu
prifen, ob Anreize zur Senkung der mit der Bereitstel-
lung der Schienenwege verbundenen Kosten bestehen.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt veroffentlicht einen
Monat vor der Unterzeichnung der Regulierungsverein-
barung deren Inhalt auf seiner Internetseite. Zugangs-
berechtigte und potenzielle Zugangsberechtigte haben
die Md&glichkeit, sich dazu zu duBern. Die Regulierungs-
vereinbarung wird innerhalb eines Monats nach ihrem
Abschluss auf der Internetseite des Eisenbahn-Bun-
desamtes veroffentlicht. Die vertragsschlieBende Be-
hérde Ubermittelt dem Eisenbahn-Bundesamt die hier-
fur erforderlichen Daten.
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(5) Besteht eine qualifizierte Regulierungsvereinba-
rung, ist durch die Regulierungsbehérde festzustellen,
in welcher H6he das Ausgangsniveau der Gesamtkos-
ten durch Mittel gedeckt wird, die Gegenstand dieser
Vereinbarung sind. Hierzu Ubermittelt der Betreiber der
Schienenwege der Regulierungsbehdrde die erforder-
lichen Informationen. Auf den nach Satz 1 festgestell-
ten Betrag ist bei der Ermittlung der Obergrenze der
Gesamtkosten nach § 25 Absatz 2 weder ein Inflations-
ausgleich noch ein Produktivitatsfortschritt in Anrech-
nung zu bringen. Der durch die qualifizierte Regulie-
rungsvereinbarung gesetzte Anreiz nach den Absét-
zen 2 und 3 ist fur den Anteil der Gesamtkosten, der
durch Mittel gedeckt wird, die Gegenstand einer quali-
fizierten Regulierungsvereinbarung sind, abschlieBen-
der Anreiz im Sinne von Artikel 30 Absatz 1 der Richt-
linie 2012/34/EU.

(6) Der Betreiber der Schienenwege gewahrleistet
die Ubereinstimmung zwischen der qualifizierten Regu-
lierungsvereinbarung und dem Geschéftsplan. Dies wird
durch die zustandigen Aufsichtsbehdrden Uberwacht.

§ 30
Verfahren fiir qualifizierte Vereinbarungen

Die Anerkennung einer Vereinbarung als qualifizierte
Regulierungsvereinbarung muss bei der Regulierungs-
behdrde beantragt werden. Die Regulierungsbehérde
hat nach Vorliegen aller Unterlagen binnen zwei Mona-
ten dartber zu entscheiden, ob die vorgelegte Verein-
barung die in Anlage 5 aufgeflihrten Grundsatze und
Eckdaten einhalt. Soweit eine Regulierungsvereinba-
rung einzelne der in Anlage 5 aufgefiihrten Grundséatze
und Eckdaten nicht enthalt, gelten die Anforderungen
der Anlage 5 gleichwohl als erfillt, wenn der Betreiber
der Schienenwege nachweist, dass sich die betreffen-
den Inhalte aus anderen Vereinbarungen oder Vorschrif-
ten ergeben. Trifft die Regulierungsbehérde innerhalb
der Frist nach Satz 2 keine Entscheidung, gilt die Ver-
einbarung als anerkannt.

§ 31

Ermittlung der Entgelte
des Betreibers der Schienenwege

(1) Der Betreiber der Schienenwege hat das Entgelt
fur das Mindestzugangspaket in Euro je Trassenkilome-
ter auszuweisen. Mit diesem Entgelt ist das gesamte
Mindestzugangspaket abgegolten.

(2) Der Betreiber der Schienenwege ist verpflichtet,
mit der Summe der nach § 26 Absatz 2 ermittelten
Entgelte die Gesamtkosten des Mindestzugangspakets
zu decken. Die Regulierungsbehérde kann auf Antrag
hiervon Ausnahmen zulassen, wenn die Kostenunter-
deckung voraussichtlich nur vorlbergehend eintreten
wird oder die Gesamtkosten anderweitig gedeckt wer-
den.

§ 32

Ermittlung der Entgelte
des Betreibers einer Serviceeinrichtung

(1) Die Entgelte fur den Schienenzugang innerhalb
von Serviceeinrichtungen nach Anlage 2 Nummer 2
und fir die Erbringung von Leistungen in diesen Ein-
richtungen dtrfen die Kosten flir deren Erbringung, zu-
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zliglich eines angemessenen Gewinns, nicht Uberstei-
gen.

(2) Ein Betreiber einer Serviceeinrichtung nach An-
lage 2 Nummer 2 ist verpflichtet, die Entgelte so zu
bemessen, dass sie angemessen, nichtdiskriminierend
und transparent sind. Eine Beeintrachtigung der Grund-
sétze des Satzes 1 liegt insbesondere vor, wenn

1. Entgelte gefordert werden, welche die entstandenen
Kosten flir das Erbringen der Leistungen in unange-
messener Weise Uberschreiten oder

2. einzelnen Zugangsberechtigten Vorteile gegeniber
anderen Zugangsberechtigten eingerdumt werden,
soweit hierflir nicht ein sachlich gerechtfertigter
Grund vorliegt.

§ 33

Ermittlung und
Genehmigung der Entgelte in Ausnahmeféllen

(1) Es bedtirfen der Genehmigung:

1. Entgelte der Betreiber der Schienenwege, die von
den Vorschriften zur Entgeltbildung fiir Schienen-
wege befreit sind und

2. Entgelte der Betreiber von Personenbahnhdfen.

Die jeweilige Genehmigung ist zu erteilen, wenn die An-
forderungen des § 32 erflillt sind. Fir Betreiber der
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes und fir
Personenbahnhéfe der Eisenbahnen des Bundes gilt
abweichend von Satz 2 fur Personenverkehrsdienste
nach § 36 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2 der § 37, soweit
nicht § 37 Absatz 3 Abweichendes regelt.

(2) Andere als die genehmigten Entgelte dlrfen nicht
vereinbart werden. Ist in einem Vertrag eine Entgeltver-
einbarung wegen VerstoBes gegen Satz 1 unwirksam,
gilt das jeweils genehmigte Entgelt als vereinbart. Das
genehmigte Entgelt gilt als billiges Entgelt im Sinne des
§ 315 des Birgerlichen Gesetzbuches.

§ 34
Entgeltgrundsétze

(1) Entgelte fur die Nutzung der Schienenwege der
Eisenbahn und von Serviceeinrichtungen sind an den
Betreiber der Schienenwege und den Betreiber einer
Serviceeinrichtung zu entrichten, dem sie zur Finanzie-
rung seiner Unternehmenstétigkeit dienen.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege oder ein Betrei-
ber einer Serviceeinrichtung ist verpflichtet, der Regu-
lierungsbehoérde alle erforderlichen Informationen zu
den erhobenen Entgelten vorzulegen, damit diese ihre
in § 66 genannten Aufgaben wahrnehmen kann. Der
Betreiber der Schienenwege oder der Betreiber einer
Serviceeinrichtung muss dem jeweiligen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen nachweisen kénnen, dass die dem
Eisenbahnverkehrsunternehmen nach den §§ 28 bis 31
von dem Betreiber der Schienenwege oder nach § 32
von dem Betreiber einer Serviceeinrichtung tatsachlich
berechneten Wege- und Dienstleistungsentgelte den
in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen und Nut-
zungsbedingungen von Serviceeinrichtungen vorgese-
henen Verfahren, Regeln und gegebenenfalls Tabellen
entsprechen.

() Unbeschadet des § 31 Absatz 2, des § 32 und
des § 36 ist das Entgelt fir das Mindestzugangspaket
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und flr den Zugang zu Eisenbahnanlagen, durch die
Serviceeinrichtungen angebunden werden, in Hoéhe
der Kosten festzulegen, die unmittelbar auf Grund des
Zugbetriebs anfallen. Satz 1 ist nicht fir Entgelte der
Betreiber von Serviceeinrichtungen anzuwenden.

(4) Die Vorgaben Uber die Bedingungen zur Berech-
nung der Kosten, wie sie auf Grund eines nach Arti-
kel 31 Absatz 3 der Richtlinie 2012/34/EU erlassenen,
durch Anlage 6 modifizierten Durchflihrungsrechts-
aktes bestimmt werden, sind zu beachten. Der Betrei-
ber der Schienenwege hat diese spatestens nach vier
Jahren anzuwenden.

§ 35
Besondere Bedingungen bei Entgelten

(1) Die Wegeentgelte nach § 34 Absatz 3 kdnnen
einen Entgeltbestandteil umfassen, der die Knappheit
der Schienenwegkapazitdt auf dem bestimmbaren
Schienenwegabschnitt in Zeiten der Uberlastung durch
Entgelterhéhungen widerspiegelt.

(2) Die Wegeentgelte nach § 34 Absatz 3 kdnnen
geandert werden, um den Kosten umweltbezogener
Auswirkungen auf Grund des Zugbetriebs Rechnung
zu tragen. Solche Anderungen miissen nach MaBgabe
der verursachten Auswirkungen differenziert werden.
Das Wegeentgelt flir den Schienengiterverkehr ist nach
den L&rmauswirkungen zu differenzieren. Die Differen-
zierung soll Anreize fur die Umristung vorhandener
Wagen auf eine L4&rm mindernde Technik, insbesondere
Bremstechnik setzen. Die Hohe des Gesamterldses
eines Betreibers der Schienenwege darf dadurch nicht
verdndert werden. Eine Anlastung umweltbezogener
Kosten, die eine Erhéhung der Gesamterldse eines Be-
treibers der Schienenwege mit sich bringt, ist nur dann
zuléssig, wenn auch im StraBenguterverkehr in Ein-
klang mit dem Recht der Europaischen Union eine sol-
che Anlastung erfolgt. Informationen, die erforderlich
sind, um den Ursprung umweltbezogener Abgaben
und ihre Anwendung verfolgen zu kénnen, mussen auf-
bewahrt und der Regulierungsbehérde auf Anfrage
Ubermittelt werden, damit diese sie der Européischen
Kommission auf deren Anfrage hin zur Verfligung stellt.

(3) Absatz 2 ist insoweit nicht anzuwenden, als ein auf
Grund des Artikels 31 Absatz 5 der Richtlinie 2012/34/EU
erlassener Durchfihrungsrechtsakt eine inhaltsgleiche
oder entgegenstehende Regelung trifft.

(4) Um unerwiinschte UberméaBige Schwankungen
zu vermeiden, kdénnen die in den Absdtzen 1 und 2
und in § 34 Absatz 3 genannten Entgelte Uber eine
angemessene Spanne von Zugverkehrsdiensten und
Zeitrdumen gemittelt werden. Die relative Hohe der
Wegeentgelte muss jedoch zu den von den Verkehrs-
diensten verursachten Kosten in Beziehung stehen.

(5) Werden die in Anlage 2 Nummer 3 und 4 auf-
geflhrten Zusatzleistungen und Nebenleistungen nur
von einem einzigen Dienstleister angeboten, so gilt fur
diese Leistungen § 32 Absatz 2 entsprechend.

(6) Der Betreiber der Einrichtung zur Erbringung der
in Anlage 2 Nummer 2, 3 und 4 genannten Leistungen
teilt dem Betreiber der Schienenwege die entgeltbezo-
genen Informationen mit, die nach § 19 in den Schie-
nennetz-Nutzungsbedingungen enthalten sein missen,
oder er gibt eine Webseite an, auf der diese Informatio-
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nen unentgeltlich in elektronischer Form verdéffentlicht
werden. Der Betreiber einer Serviceeinrichtung ist ver-
pflichtet, die Informationen in Deutsch und in mindes-
tens einer weiteren Amtssprache der Europdischen
Union mitzuteilen, soweit auch der Betreiber der Schie-
nenwege, an dessen Netz die Serviceeinrichtung ange-
schlossen ist, verpflichtet ist, seine Schienennetz-Nut-
zungsbedingungen in Deutsch und in mindestens einer
weiteren Amtssprache der Européischen Union zu ver-
offentlichen.

§ 36
Ausgestaltung der Entgelte

(1) Damit ein Betreiber der Schienenwege die ihm
entstehenden Kosten vollstdndig decken kann, sind
Aufschlage auf der Grundlage effizienter, transparenter
und nichtdiskriminierender Grundsatze zu erheben,
wobei die bestmdgliche Wettbewerbsfahigkeit der
Segmente des Eisenbahnmarktes zu gewabhrleisten ist.
Die Entgeltregelung muss dem von den Eisenbahn-
verkehrsunternehmen erzielten Produktivitdtszuwachs
Rechnung tragen.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege hat zu prifen,
inwieweit die Aufschldage fir bestimmte Verkehrs-
dienste oder Marktsegmente in Betracht kommen.
Dabei hat er die in Anlage 7 Nummer 1 genannten
Verkehrsdienst- oder Markisegmentpaare zu prifen
und die zutreffenden auszuwahlen, mindestens jedoch

1. Guterverkehrsdienste,

2. Schienenpersonennahverkehrsdienste und sonstige
Personenverkehrsdienste im Rahmen eines offent-
lichen Dienstleistungsauftrags und

3. Schienenpersonenfernverkehrsdienste.

Die erhobenen Entgelte durfen nicht die Nutzung der
Schienenwege durch Verkehrsdienste oder Marktseg-
mente ausschlieBen, die mindestens die Kosten, die
unmittelbar auf Grund des Zugbetriebs anfallen, sowie
eine Rendite, die der Markt tragen kann, erbringen kdn-
nen. Aufschldge missen so gewéahlt werden, dass die
Verkehrsdienste Guterverkehrsdienst und Personen-
verkehrsdienst die dem Betreiber der Schienenwege
insgesamt entstehenden Kosten decken. Soweit inner-
halb des Verkehrsdienstes Personenverkehrsdienste
Marktsegmente gebildet werden, missen diese weite-
ren Marktsegmente insgesamt die dem Verkehrsdienst
Personenverkehrsdienst nach Satz 4 zugeordneten
Kosten decken. Das Gleiche gilt fiir den Verkehrsdienst
Guterverkehrsdienste und innerhalb dessen gebildeter
Marktsegmente.

(3) Ein Betreiber der Schienenwege kann die Ver-
kehrsdienste in Marktsegmente je nach Art der trans-
portierten Guter oder der Personenbeférderung weiter
untergliedern. Marktsegmente, in denen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen gegenwértig nicht tatig sind, in
denen sie aber wahrend der Laufzeit der Entgeltrege-
lung Leistungen erbringen kénnten, werden ebenfalls
festgelegt. Der Betreiber der Schienenwege nimmt in
die Entgeltregelung fir diese Marktsegmente keine Auf-
schlage auf. Die Liste der Marktsegmente wird in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen verdéffentlicht und
mindestens alle flnf Jahre Uberprift. Die Regulierungs-
behorde lGberwacht diese Liste nach MaBgabe des § 67.
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(4) Im Falle von kunftigen Investitionsvorhaben oder
von Investitionsvorhaben, die nach 1988 abgeschlos-
sen wurden, darf ein Betreiber der Schienenwege auf
der Grundlage der langfristigen Kosten dieser Vorhaben
héhere Entgelte festlegen oder beibehalten, wenn die
Vorhaben eine Steigerung der Effizienz oder der Kos-
tenwirksamkeit oder beides bewirken und sonst nicht
durchgefiihrt werden kénnten oder durchgefiihrt wor-
den wéren. Eine solche Entgeltregelung kann auch Ver-
einbarungen zur transparenten Aufteilung des mit
neuen Investitionen verbundenen Risikos einschlieBen.

(5) Die Wegeentgelte fir die Nutzung der in der Ent-
scheidung 2009/561/EG der Kommission vom 22. Juli
2009 zur Anderung der Entscheidung 2006/679/EG hin-
sichtlich der Umsetzung der technischen Spezifikation
fur die Interoperabilitat (TSI) des Teilsystems Zugsteue-
rung/Zugsicherung und Signalgebung des konventio-
nellen transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABI.
L 194 vom 25.7.2009, S. 60) angegebenen Eisenbahn-
korridore sind zu unterscheiden. Dadurch sollen
Anreize dafiir gegeben werden, dass Zige mit einer
Version des ,European Train Control System*“ ausge-
rustet werden, die mit der durch die Entscheidung
2008/386/EG der Kommission vom 23. April 2008
zur Anderung von Anhang A der Entscheidung
2006/679/EG Uber die technische Spezifikation fur die
Interoperabilitdt des Teilsystems Zugsteuerung, Zug-
sicherung und Signalgebung des konventionellen trans-
europédischen Eisenbahnsystems und von Anhang A
der Entscheidung 2006/860/EG (Uber die technische
Spezifikation fir die Interoperabilitdt des Teilsystems
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung des
transeuropdaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems
(ABI. L 136 vom 24.5.2008, S. 11) gebilligten Version
und Folgeversionen kompatibel ist. Eine solche Unter-
scheidung darf die Erldse eines Betreibers der Schie-
nenwege insgesamt nicht verdndern. § 31 Absatz 2
bleibt unberihrt.

(6) Absatz 5 ist insoweit nicht anzuwenden, als ein auf
Grund des Artikels 34 Absatz 4 der Richtlinie 2012/34/EU
erlassener Durchflihrungsrechtsakt eine inhaltsgleiche
oder entgegenstehende Regelung trifft.

§ 37

Ausgestaltung der Entgelte
fir Schienenwege und Personen-
bahnhofe fiir Personenverkehrsdienste im
Rahmen eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags

(1) Stehen den Landern fir die jeweilige Fahrplan-
periode vom Bund Mittel fir den Schienenpersonen-
nahverkehr (Regionalisierungsmittel) zur Verfigung, so
haben Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
fir Verkehrsdienste nach § 36 Absatz 2 Satz 2 Num-
mer 2 die Hohe der Entgelte fur die Nutzung der Schie-
nenwege der Eisenbahn und fir die Nutzung von
Personenbahnhéfen je Land festzulegen.

(2) Die durchschnittlichen Entgelte nach Absatz 1
sind fUr jedes Land so zu bemessen, dass sie den
durchschnittlichen Entgelten der betroffenen Verkehrs-
dienste im jeweiligen Land in der Netzfahrplanperiode
2016/2017 entsprechen. Soweit sich der Gesamtbetrag
der den Landern zustehenden Regionalisierungsmittel
seit dem Jahr 2017 bis zu dem Jahr, in dem das Entgelt
tats&chlich zu zahlen ist, ge&ndert hat, sind die Entgelte
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nach Absatz 1 mit der gleichen Anderungsrate anzu-
passen.

(3) Absatz 2 gilt nicht fur Entgelte fiur die Nutzung
von Personenbahnhodfen, soweit in einer Vereinbarung
zwischen einer Gebietskorperschaft und dem Betreiber
des Personenbahnhofs eine abweichende Vereinbarung
zur Hohe der Entgelte getroffen ist. Regelungen nach
Satz 1 gelten fir alle Zugangsberechtigten. Sie kénnen
auf bestimmte Verkehrsleistungen sowie auf Marktseg-
mente innerhalb dieser Verkehrsleistungen beschrankt
werden. In diesem Fall gilt § 32.

(4) Die Regulierungsbehoérde Uberprift, ob fir Ver-
kehrsdienste nach § 36 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2
auf Grund des § 37 eine Unterdeckung besteht. Zu die-
sem Zweck kann sie entweder die Mengen- und Erl&s-
entwicklungen untersuchen oder untersuchen, ob die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes flr
Verkehrsdienste nach § 36 Absatz 2 Satz 2 Nummer 2
in Verbindung mit den Absé&tzen 1 bis 3 dieser Vor-
schrift die Aufschldge nach § 36 Absatz 2 Satz 5 so
wéhlen kénnen, dass die dem Betreiber der Schienen-
wege fur diese Verkehrsdienste entstehenden Kosten
gedeckt werden kdnnen. Sie Uberprift auch, ob die
Stationspreise der Eisenbahninfrastrukturunternehmen
des Bundes flr Halte von Verkehrsdiensten nach § 36
Absatz 2 Satz 2 Nummer 2, die sich aus den Absétzen
1 bis 4 ergeben, die diesen Halten nach § 32 zuzuord-
nenden Kosten decken.

(5) Die Regulierungsbehdrde hat auf Grundlage der
Erkenntnisse nach Absatz 4 einen Berichtsentwurf zu
erstellen. Dieser stellt die finanzielle Situation der Be-
treiber der Schienenwege im Hinblick auf die Kosten-
deckung in den einzelnen Verkehrsdiensten nach § 36
Absatz 2 Satz 2 Nummer 2, auch im Verhéltnis zu den
Verkehrsdiensten nach § 36 Absatz 2 Satz 2 Nummer 3
dar. Der Berichtsentwurf hat auch die finanzielle Situa-
tion im Hinblick auf die Kostendeckung fir Stations-
halte des Schienenpersonennahverkehrs darzustellen.
Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
erhalten Gelegenheit, innerhalb einer von der Regulie-
rungsbehorde zu setzenden angemessenen Frist zu
dem Berichtsentwurf Stellung zu nehmen.

(6) Auf der Grundlage des Berichtsentwurfs und der
Stellungnahmen hat die Regulierungsbehérde ihren
endgultigen Bericht zu erstellen. Die Regulierungs-
behdrde leitet den endgiiltigen Bericht unverziglich
dem Eisenbahninfrastrukturbeirat und der Bundesregie-
rung zu. Die Bundesregierung leitet den Bericht der
Regulierungsbehérde unverzliglich dem Deutschen
Bundestag zu; die Bundesregierung kann dem Bericht
eine Stellungnahme beifligen. Der Bericht ist im Bun-
desanzeiger zu verdffentlichen.

(7) Ein Bericht nach Absatz 6 ist alle finf Jahre, erst-
mals zum 31. Dezember 2018, vorzulegen.

§ 38

Entgeltnachlésse
fiir Betreiber der Schienenwege

(1) Ungeachtet der grundsétzlichen Festlegung der
Hoéhe der Kosten nach den §§ 34 und 35 missen alle
Nachlasse auf Entgelte, die ein Betreiber der Schienen-
wege von einem Eisenbahnverkehrsunternehmen er-
hebt, den in den Absatzen 2 bis 5 genannten Kriterien
entsprechen.
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(2) Nachlasse sind auf die Hohe der tatséchlich vom
Betreiber der Schienenwege eingesparten Verwal-
tungskosten zu begrenzen. Bei der Festlegung der
Hoéhe der Nachlésse sind Kosteneinsparungen, die be-
reits im Rahmen des erhobenen Entgelts beriicksichtigt
wurden, auBer Betracht zu lassen.

(3) Ein Betreiber der Schienenwege kann abwei-
chend von Absatz 2 fur im Einzelnen angegebene Ver-
kehrsstréme Entgeltregelungen einflhren, die fir alle
Schienenwegnutzer zur Verfigung stehen und in deren
Rahmen zeitlich begrenzte Nachldsse zur Férderung
der Entwicklung neuer Eisenbahnverkehrsdienste oder
Nachlasse zur Férderung der Benutzung von Strecken
mit sehr niedrigem Auslastungsgrad gewahrt werden.

(4) Nachlasse durfen sich nur auf Entgelte beziehen,
die fUr einen bestimmten Schienenwegabschnitt erho-
ben werden.

(5) Nachlassregelungen werden in angemessener,
nichtdiskriminierender und transparenter Weise auf alle
Eisenbahnverkehrsunternehmen angewandt.

§ 39

Besondere Entgelt-
regelungen, leistungsabhangige
Entgeltregelung fiir Betreiber der Schienen-
wege und Betreiber von Serviceeinrichtungen

(1) Ein Betreiber der Schienenwege ist verpflichtet,
den Zugangsberechtigten den Zugang zu Eisenbahn-
anlagen zu angemessenen, transparenten und nicht-
diskriminierenden Entgelten und Entgeltregelungen zu
gestatten.

(2) Die Entgeltregelungen fir die Schienenwegnut-
zung missen durch leistungsabhangige Bestandteile
den Eisenbahnverkehrsunternehmen und dem jeweiligen
Betreiber der Schienenwege Anreize zur Minimierung
von Stérungen und zur Erhéhung der Leistungsféhigkeit
des Schienennetzes bieten. Diese Regelungen kdnnen
Vertragsstrafen fir Stérungen des Netzbetriebs, eine
Entschadigung fur von Stérungen betroffene Unterneh-
men und eine Bonusregelung flr Leistungen, die das
geplante Leistungsniveau Ubersteigen, umfassen.

(3) Die Grundsétze der leistungsabhéngigen Entgelt-
regelung nach Anlage 7 Nummer 2 gelten flir das
gesamte Netz eines Betreibers der Schienenwege.

(4) Absatz 2 gilt fur Betreiber von Serviceeinrichtun-
gen entsprechend.

(5) Die Absatze 2 und 3 sind insoweit nicht anzu-
wenden, als ein auf Grund des Artikels 35 Absatz 3
der Richtlinie 2012/34/EU erlassener delegierter
Rechtsakt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende
Regelung trifft.

§ 40

Entgelte fiir
vorgehaltene Schienenwegkapazitat

(1) Ein Betreiber der Schienenwege kann von einem
Zugangsberechtigten ein angemessenes Entgelt flr
Schienenwegkapazitat verlangen, die vertraglich zuge-
wiesen, aber nicht in Anspruch genommen wurde. Das
Entgelt ist insbesondere angemessen, wenn es Anreize
fur die effiziente Nutzung der Schienenwegkapazitat
schafft. Ein derartiges Entgelt muss von dem Zugangs-
berechtigten erhoben werden, wenn er es regelmaBig

g



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016

versdumt, zugewiesene Trassen oder Teile davon zu
nutzen. Um dieses Entgelt verlangen zu kdnnen, muss
der Betreiber der Schienenwege in seinen Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen die Kriterien fur die Fest-
stellung einer solchen Nichtnutzung veréffentlichen.

(2) Der Betreiber der Schienenwege muss zu jeder
Zeit in der Lage sein, jedem Zugangsberechtigten Aus-
kunft Uber den Umfang der Schienenwegkapazitat zu
geben, die dem diese Kapazitat nutzenden Eisenbahn-
verkehrsunternehmen bereits zugewiesen wurde. Dies
kann auch durch Einstellung auf seiner Internetseite
erfolgen. Die Internetadresse ist im Bundesanzeiger
bekannt zu machen. Der Betreiber der Schienenwege
kann die Erstattung seiner Aufwendungen flr die Aus-
kunft verlangen. Diese Erstattung kann bei einem Ver-
tragsschluss verrechnet werden.

§ 41

Zusammenarbeit
bei netziibergreifenden Entgeltregelungen

(1) Betreiber der Schienenwege haben zur Koordi-
nierung der Entgelterhebung oder zur Erhebung der
Entgelte fur den netzlibergreifenden Zugbetrieb im Ei-
senbahnsystem mit den anderen Betreibern der Schie-
nenwege in den Mitgliedstaaten der Européischen
Union zusammenzuarbeiten. Die Betreiber der Schie-
nenwege mussen insbesondere bestrebt sein, die Wett-
bewerbsfahigkeit grenziberschreitender Schienen-
verkehrsdienste zu gewdhrleisten und die effiziente
Nutzung der Schienennetze sicherzustellen.

(2) Die Zusammenarbeit nach Absatz 1 soll es auch
ermdglichen, dass bei netzlibergreifendem Verkehr im
Eisenbahnsystem innerhalb des Gebietes der Euro-
paischen Union Aufschldge nach § 36 und leistungs-
abhéngige Entgeltregelungen nach § 39 in einem fir
die Zugangsberechtigten transparenten Verfahren an-
gewandt werden kdénnen.

§ 42
Rechte an Schienenwegkapazitit

(1) Der jeweilige Betreiber der Schienenwege hat
dem jeweiligen Zugangsberechtigten Schienenwegka-
pazitdt nach § 44 zuzuweisen. Nach der Zuweisung
an den Zugangsberechtigten darf die Schienenwegka-
pazitdt von diesem nicht auf Dritte Ubertragen werden.

(2) Jeder Handel mit zugewiesenen Schienenwegka-
pazitaten ist verboten.

(3) Die Nutzung von Schienenwegkapazitdt durch
ein Eisenbahnverkehrsunternehmen, das die Geschéfte
eines Zugangsberechtigten wahrnimmt, der kein Eisen-
bahnverkehrsunternehmen ist, gilt nicht als Ubertra-
gung.

(4) Das Recht, besondere Schienenwegkapazitat in
Form einer Zugtrasse in Anspruch zu nehmen, kann
der Betreiber der Schienenwege Zugangsberechtigten
l&dngstens flur die Dauer einer Netzfahrplanperiode zuer-
kennen.

(5) Ein Betreiber der Schienenwege und ein Zu-
gangsberechtigter kbnnen nach § 49 einen Rahmenver-
trag Uber die Nutzung von Schienenwegkapazitat in
dem Netz des Betreibers der Schienenwege schlieBen,
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der eine Laufzeit von mehr als einer Netzfahrplan-
periode hat.

(6) Beabsichtigt der Zugangsberechtigte, Schienen-
wegkapazitdt mit dem Ziel zu beantragen, einen grenz-
Uberschreitenden Personenverkehrsdienst zu betrei-
ben, so muss er die betroffenen Betreiber der Schie-
nenwege und die betroffenen Regulierungsbehdrden
davon in Kenntnis setzen. Soweit sie die Entscheidung
trifft, bewertet die deutsche Regulierungsbehdrde, ob
der grenziberschreitende Verkehrsdienst der Beférde-
rung von Fahrgasten auf einer Strecke zwischen Bahn-
héfen in verschiedenen Mitgliedstaaten dient.

§ 43
Rechte an Kapazitdten in Serviceeinrichtungen

(1) Der jeweilige Betreiber einer Serviceeinrichtung
hat dem jeweiligen Zugangsberechtigten Kapazitaten
in der Serviceeinrichtung zuzuweisen. Nach der Zuwei-
sung an den Zugangsberechtigten darf eine Kapazitat
in der Serviceeinrichtung von diesem nicht auf Dritte
Ubertragen werden.

(2) Jeder Handel mit zugewiesenen Kapazitaten in
Serviceeinrichtungen ist verboten.

(3) Die Nutzung von Kapazitaten in Serviceeinrich-
tungen durch ein Eisenbahnverkehrsunternehmen, das
die Geschéfte eines Zugangsberechtigten wahrnimmt,
der kein Eisenbahnverkehrsunternehmen ist, gilt nicht
als Ubertragung. Das Gleiche gilt fiir den Fall, dass
ein Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem Kapazitéaten
in Serviceeinrichtungen zugewiesen worden sind, diese
von anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen im Rah-
men einer Kooperation mitnutzen lasst.

§ 44

Zuweisung von
Zugtrassen und Schienenwegkapazitit

(1) Ein Betreiber der Schienenwege hat die Zuwei-
sung von Zugtrassen einschlieBlich des Verfahrens
angemessen, nichtdiskriminierend und transparent
durchzufihren. Fir den Fall, dass die Schienenweg-
kapazitdt durch BaumaBnahmen vorlbergehend nur
eingeschrankt zur Verfigung steht, kann der Betreiber
der Schienenwege ein besonderes Zuweisungsverfah-
ren von Schienenwegkapazitat im Netzfahrplan anwen-
den. Das besondere Zuweisungsverfahren ist in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen festzulegen. Es
muss Kriterien fUr die Bewertung der Umleitungsféhig-
keit der Verkehrsarten beinhalten und eine Verdffent-
lichung der beabsichtigten sowie der endglltigen Ver-
teilung der eingeschrankten Schienenwegkapazitat auf
die einzelnen Verkehrsarten durch den Betreiber der
Schienenwege vorsehen. Vor einer Festlegung der Ver-
teilung der eingeschrénkten Schienenwegkapazitat auf
die einzelnen Verkehrsarten in den Schienennetz-
Nutzungsbedingungen hat eine Konsultation der Zu-
gangsberechtigten stattzufinden. Die als Ergebnis der
Konsultation beabsichtigte Verteilung der Schienen-
wegkapazitat wird fir Trassenanmeldungen zum Netz-
fahrplan verbindlich, wenn sie die Regulierungsbehérde
nicht nach § 73 Absatz 1 Nummer 6 abgelehnt und der
Betreiber der Schienenwege die endgliltige Festlegung
der Verteilung der Kapazitat auf die Verkehrsarten ver-
offentlicht hat.
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(2) Der Betreiber der Schienenwege hat allen Antra-
gen auf Zuweisung von Zugtrassen stattzugeben, so-
weit die Zugtrassen zur Verfligung stehen.

(3) § 4 qilt entsprechend.

§ 45

Genehmigung der
Entgelte und der Entgeltgrundsatze

(1) Die Entgelte eines Betreibers der Schienenwege
fur die Erbringung des Mindestzugangspakets sind
einschlieBlich der Entgeltgrundsatze nach Anlage 3
Nummer 2 von der Regulierungsbehérde zu genehmi-
gen. Die Genehmigung ist zu erteilen, soweit die Ermitt-
lung der Entgelte den Anforderungen der §§ 24 bis 40
und 46 und die Entgeltgrundsatze den Vorgaben der
Anlage 3 Nummer 2 entsprechen.

(2) Der Betreiber der Schienenwege darf fiir das Er-
bringen des Mindestzugangspakets keine anderen als
die genehmigten Entgelte vereinbaren. Ist in einem Ver-
trag eine Entgeltvereinbarung wegen VerstoBes gegen
Satz 1 unwirksam, gilt das jeweils genehmigte Entgelt
als vereinbart. Das genehmigte Entgelt gilt als billiges
Entgelt im Sinne des § 315 des Blrgerlichen Gesetz-
buches.

§ 46

Verfahren zur Genehmigung
der Entgelte und der Entgeltgrundsatze

(1) Die Genehmigung der Entgelte ist mindestens
sechs Monate vor Ablauf der nach Anlage 3 Nummer 3
Satz 3 bestimmten Frist fur die Stellung von Antrédgen
auf Zuweisung von Zugtrassen fir den Netzfahrplan
schriftlich oder elektronisch bei der Regulierungsbe-
horde zu beantragen. Dem Antrag sind die Unterlagen
nach Anlage 4 und eine Darlegung der Ubereinstim-
mung mit den Vorgaben dieses Gesetzes beizufligen.
Die Regulierungsbehdrde hat dem Antragsteller den
Eingang des Antrags in Textform zu bestétigen. Die Re-
gulierungsbehdrde weist den Antragsteller unverztglich
auf fehlende oder unrichtige Unterlagen hin. Uber die
Anforderung und Beriicksichtigung von nach Ablauf
der Frist eingereichten Unterlagen entscheidet die Re-
gulierungsbehdrde.

(2) Wird eine Genehmigung nicht binnen der Frist
des Absatzes 1 Satz 1 beantragt oder kann die Regu-
lierungsbehérde auf Grund fehlender oder unrichtiger
Unterlagen nicht tUber den Antrag entscheiden, so kann
sie ein vorlaufiges Entgelt festsetzen und von Amts we-
gen ein Genehmigungsverfahren einleiten.

(3) Die Regulierungsbehérde verdffentlicht die bean-
tragten Entgelte auf ihrer Internetseite. Sie setzt hierbei
eine Frist fest, binnen derer Hinzuziehungsantrédge nach
§ 77 Absatz 3 Nummer 3 gestellt und Stellungnahmen
nach § 77 Absatz 4 abgegeben werden kdnnen.

(4) Die Genehmigung ist mindestens fiir den Zeit-
raum einer Netzfahrplanperiode zu erteilen sowie
grundsétzlich bis zum Ende einer Netzfahrplanperiode
zu befristen.

(5) Trifft die Regulierungsbehdrde binnen einer Frist
von zwei Monaten nach Vorliegen der vollstandigen
und inhaltlich richtigen Unterlagen keine Entscheidung,
so gilt das beantragte Entgelt als genehmigt. Im Ubri-
gen gilt § 42a des Verwaltungsverfahrensgesetzes.
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§ 47

Zusammenarbeit
bei der Bereitstellung
von Schienenwegkapazitat und bei der
Zuweisung von netziibergreifenden Zugtrassen

(1) Ein Betreiber der Schienenwege im Inland ist ver-
pflichtet, im Interesse einer wirksamen Schaffung von
Schienenwegkapazitdten und Zuweisung von Zug-
trassen mit anderen Betreibern der Schienenwege im
Inland und in den anderen Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union zusammenzuarbeiten. Dies gilt auch
fir Rahmenvertrage nach § 49. Jeder betroffene Betrei-
ber der Schienenwege ist verpflichtet, an der Erstellung
der dazu erforderlichen Verfahren und der Festlegung
der entsprechenden netzlbergreifenden Zugtrassen
mitzuwirken. Die im Rahmen dieser Zusammenarbeit
aufgestellten Grundsatze und Kriterien flr die Zuwei-
sung von Zugtrassen haben die jeweiligen Betreiber
der Schienenwege nach Anlage 3 Nummer 3 in ihren
Schienennetz-Nutzungsbedingungen zu verdffentlichen.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege, dessen Ent-
scheidungen Uber Zuweisungen von Zugtrassen sich
auf andere Betreiber der Schienenwege auswirken,
muss mit diesen zusammenarbeiten, um die grenziber-
schreitenden Zugtrassen zuzuweisen oder deren
Zuweisung zu koordinieren. Die im Rahmen dieser Zu-
sammenarbeit aufgestellten Grundsatze und Kriterien
fur die Zuweisung von Zugtrassen verdffentlichen die
jeweiligen Betreiber der Schienenwege nach Anlage 3
Nummer 3 in ihren Schienennetz-Nutzungsbedingun-
gen. Soweit sich die Entscheidungen Uber die Zuwei-
sungen auf einen Betreiber der Schienenwege aus
einem Drittstaat auswirken, soll an diesem Verfahren
ein Vertreter des jeweiligen Betreibers der Schienen-
wege aus dem Drittstaat beteiligt werden.

(3) Jeder Betreiber der Schienenwege hat sicherzu-
stellen, dass die Europaische Kommission Uber die
wichtigsten Sitzungen, in denen gemeinsame Grund-
sétze und Verfahren fir die Zuweisung von grenziber-
schreitenden Zugtrassen entwickelt werden, unterrich-
tet und zu diesen Sitzungen als Beobachter eingeladen
wird. Die Regulierungsbehérde ist Uber die Entwicklung
gemeinsamer Grundséatze und Verfahren fiir die Zuwei-
sung von Zugtrassen und Uber die IT-Systeme fir die
Zuweisung von Zugtrassen ausreichend zu informieren,
damit sie ihre Aufsicht nach MaBgabe des § 67 aus-
Uben kann.

(4) Entscheidungen Uber die Zuweisung von Zug-
trassen flr netzlibergreifende Eisenbahnverkehrs-
dienste dlrfen nur von Vertretern der jeweiligen Betrei-
ber der Schienenwege getroffen werden.

(5) Die an der Zusammenarbeit nach Absatz 1 Betei-
ligten haben dafur Sorge zu tragen, dass ihre Teilnah-
me, die Funktionsweise der Zusammenarbeit und alle
fur die Bewertung und Zuweisung von Zugtrassen we-
sentlichen Kriterien auf der in § 19 Absatz 1 bezeichne-
ten Internetseite 6ffentlich zugénglich gemacht werden.

(6) Im Rahmen der Zusammenarbeit nach Absatz 1
missen die Betreiber der Schienenwege den Bedarf an
grenziberschreitenden Zugtrassen bewerten und deren
Einrichtung vorschlagen, soweit ein Bedarf daflr be-
steht. Sie haben deren Einrichtung sicherzustellen, um
den Betrieb von Guterziigen zu erleichtern, flr die ein
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Antrag auBerhalb des Netzfahrplans nach § 56 gestellt
wurde.

(7) Diese im Voraus vereinbarten grenziiberschrei-
tenden Zugtrassen sind einem Zugangsberechtigten
Uber einen der beteiligten Betreiber der Schienenwege
zugénglich zu machen.

(8) Die Bestimmungen der Verordnung (EU)
Nr. 913/2010 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 22. September 2010 zur Schaffung eines
europaischen Schienennetzes flr einen wettbewerbs-
fahigen Guterverkehr (ABI. L 276 vom 20.10.2010, S. 22)
bleiben unberihrt.

(9) Betreiber der Schienenwege und Betreiber von
Serviceeinrichtungen sind verpflichtet, im Interesse
einer wirksamen, aufeinander abgestimmten Nutzung
der Kapazitdten bei der Zuweisung und Nutzung von
Schienenwegkapazitat und Kapazitdten in Serviceein-
richtungen zusammenzuarbeiten; dies gilt auch fur
Betreiber von aneinander angrenzenden Serviceeinrich-
tungen. Absatz 1 Satz 3 und 4 und Absatz 3 Satz 2
gelten entsprechend.

§ 48
Anforderungen an Zugangsberechtigte

(1) Ein Betreiber der Schienenwege oder ein Betrei-
ber einer Serviceeinrichtung kann mit Ricksicht auf be-
rechtigte Erwartungen hinsichtlich seiner kunftigen Er-
I6se und hinsichtlich der Schienenwegnutzung oder der
Nutzung der Serviceeinrichtung Anforderungen an Zu-
gangsberechtigte festlegen. Die Anforderungen mis-
sen angemessen, nichtdiskriminierend und transparent
sein und mussen in den Schienennetz-Nutzungsbedin-
gungen nach Anlage 3 Nummer 3 Buchstabe b oder
den Nutzungsbedingungen flir Serviceeinrichtungen
veroffentlicht werden. Sie dirfen nur die Stellung einer
Finanzgarantie in angemessener Hohe im Verhdlinis
zum geplanten Umfang der Tétigkeit des Zugangsbe-
rechtigten sowie die Fahigkeit zur Abgabe konformer
Antrdge auf Zuweisung von Schienenwegkapazitit
oder Kapazitat in Serviceeinrichtungen vorsehen.

(2) Absatz 1 ist insoweit nicht anzuwenden, als ein
auf Grund des Artikels 41 Absatz 3 oder des Artikels 13
Absatz 9 der Richtlinie 2012/34/EU erlassener Durch-
fuhrungsrechtsakt eine inhaltsgleiche oder entgegen-
stehende Regelung trifft.

§ 49
Rahmenvertrag

(1) Zwischen einem Betreiber der Schienenwege und
einem Zugangsberechtigten kann ein Rahmenvertrag
geschlossen werden. In dem Rahmenvertrag mussen
die Merkmale der vom Zugangsberechtigten zu bean-
tragenden und ihm zuzuweisenden Schienenwegkapa-
zitat fUr einen l&ngeren Zeitraum als eine Netzfahrplan-
periode festgelegt werden. Der Rahmenvertrag darf
keine Zugtrassen im Einzelnen regeln, muss aber so
gestaltet sein, dass er den berechtigten kommerziellen
Erfordernissen des Zugangsberechtigten entspricht.
Hierzu kann in dem Rahmenvertrag festgelegt werden,
inwieweit im Fall von Trassennutzungskonflikten bei der
Erstellung des Netzfahrplans der Betreiber der Schie-
nenwege innerhalb einer konkreten Bandbreite zu den
beantragten Zugtrassen Varianten anzubieten hat. Die
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im Rahmenvertrag zu vereinbarende Bandbreite soll so
gewdahlt werden, dass unter den betrieblichen Bedin-
gungen mindestens drei zueinander konfliktfrei kon-
struierbare Zugtrassen zur Verfigung stehen kdénnen.

(2) Der Rahmenvertrag darf die Nutzung des betref-
fenden Schienennetzes durch andere Zugangsberech-
tigte nicht ausschlieBen.

(8) Rahmenvertrage missen vorsehen, dass die sich
aus ihnen ergebenden Rechte und Pflichten im Inte-
resse einer besseren Nutzung des Schienennetzes ge-
andert oder eingeschrankt werden kdnnen, sofern dies
auf Grund der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2016/545
der Kommission vom 7. April 2016 Uber Verfahren und
Kriterien in Bezug auf Rahmenvertréage fur die Zuwei-
sung von Fahrwegkapazitat (ABI. L 94 vom 8.4.2016,
S. 1) vorgegeben ist. Hierauf ist in dem Rahmenvertrag
ausdrucklich hinzuweisen.

(4) In dem Rahmenvertrag kann eine Vertragsstrafe
fur den Fall vorgesehen werden, dass die Verpflichtun-
gen aus dem Vertrag nicht erftllt werden.

(5) Rahmenvertrage haben grundsatzlich eine Lauf-
zeit von fUnf Jahren und kénnen um die gleichen
Zeitraume wie die urspringliche Laufzeit verlédngert
werden. Der Betreiber der Schienenwege kann einer
kUrzeren oder langeren Laufzeit in besonderen Fallen
zustimmen. Jede Laufzeit von Uber funf Jahren ist
durch das Bestehen geschéftlicher Vertrage, besonde-
rer Investitionen oder Risiken zu rechtfertigen.

(6) Jeder Rahmenvertrag mit einer Laufzeit von mehr
als funf Jahren bedarf bezliglich der Laufzeit der Ge-
nehmigung der Regulierungsbehérde. Hierzu wird das
Vorliegen der Voraussetzungen nach Absatz 5 oder 7
gepruft. Rahmenvertrdge mit Aufgabentrdgern des
Schienenpersonennahverkehrs bedurfen keiner Geneh-
migung.

(7) Fur Dienste auf besonderen Schienenwegen im
Sinne des § 57, die vom Zugangsberechtigten zu be-
grindende erhebliche und langfristige Investitionen er-
fordern, kdnnen Rahmenvertrdge eine Laufzeit von bis
zu 15 Jahren haben. Eine langere Laufzeit als 15 Jahre
ist nur in Ausnahmefallen zuldssig, insbesondere bei
umfangreichen und langfristigen Investitionen, vor al-
lem wenn die Investitionen mit vertraglichen Verpflich-
tungen, einschlieBlich eines mehrjahrigen Abschrei-
bungsplans, einhergehen. In einem solchen Fall kann
der Rahmenvertrag genaue Angaben zu den Schienen-
wegkapazitdten, die dem Zugangsberechtigten fir die
Laufzeit des Rahmenvertrags zur Verfligung zu stellen
sind, festlegen. Diese Angaben kénnen unter anderem
die Nutzungshaufigkeit, den Umfang und die Qualitat
der Zugtrassen einschlieBen. In dem Rahmenvertrag
muss festgelegt werden, dass der Betreiber der Schie-
nenwege die reservierte Schienenwegkapazitat verrin-
gern kann, wenn die Nutzung dieser Schienenwegka-
pazitat in einem Zeitraum von mindestens einem Monat
unterhalb des Schwellenwerts nach § 60 liegt.

(8) Unter Wahrung der Betriebs- und Geschéfts-
geheimnisse ist jeder Rahmenvertrag allen Zugangs-
berechtigten offenzulegen; § 4 gilt entsprechend. Dies
kann auch durch die Einstellung in das Internet erfol-
gen. Die Internetadresse ist im Bundesanzeiger be-
kannt zu machen.
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(9) Die Absatze 1 bis 8 sind insoweit nicht anzuwen-
den, als ein auf Grund des Artikels 42 Absatz 8 der
Richtlinie 2012/34/EU erlassener Durchfiihrungsrechts-
akt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende Rege-
lung trifft.

(10) Fihrt die Koordinierung nach Artikel 9 Absatz 2
der Durchflihrungsverordnung (EU) 2016/545 Uber Ver-
fahren und Kriterien in Bezug auf Rahmenvertrége fur
die Zuweisung von Fahrwegkapazitdt nicht zu einer
Einigung, hat der Betreiber der Schienenwege nach
der Zweckbestimmung des Rahmenvertrags in ent-
sprechender Anwendung des § 52 Absatz 7 und 8 zu
entscheiden und die Regulierungsbehérde lber die be-
absichtigte Entscheidung nach § 72 Satz 1 Nummer 4
zu unterrichten.

(11) Auf Rahmenvertrage, die vor dem 28. April 2016
geschlossen wurden, sind Artikel 6 Absatz 2 sowie die
Artikel 7, 8, 9, 10, 11 und 13 der Durchflihrungsverord-
nung (EU) 2016/545 Uber Verfahren und Kriterien in
Bezug auf Rahmenvertrdge fir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat bis zum 6. April 2021 nicht anzuwen-
den. Satz 1 gilt nicht fiir Anderungen von Rahmenver-
trdgen, die nach dem in Satz 1 genannten Zeitpunkt
vereinbart wurden und die eine Erhéhung der zugewie-
senen Rahmenkapazitdt oder eine Verlangerung der
Laufzeit des Rahmenvertrages zur Folge hétten.

§ 50

Zeitplan des
Zuweisungsverfahrens im Netzfahrplan

(1) Ein Betreiber der Schienenwege hat den in An-
lage 8 vorgesehenen Zeitplan fiir die Zuweisung von
Schienenwegkapazitét einzuhalten.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege hat mit den
anderen betroffenen Betreibern der Schienenwege zu
vereinbaren, welche grenziiberschreitenden Zugtrassen
in den Netzfahrplan aufgenommen werden mussen, be-
vor Konsultationen nach § 52 Absatz 5 lber den Netz-
fahrplanentwurf aufgenommen werden. Anderungen
durfen nur vorgenommen werden, wenn dies unbedingt
erforderlich ist.

§ 51
Antragstellung

(1) Die Zuweisung von Schienenwegkapazitdt hat
der Zugangsberechtigte bei dem Betreiber der Schie-
nenwege zu beantragen, dessen Netz genutzt werden
soll. Die Frist fur den Eingang der Antrage auf Zuwei-
sung von Schienenwegkapazitdt im Netzfahrplan rich-
tet sich nach Anlage 8. Zur Nutzung der Schienenweg-
kapazitdt benennt der Zugangsberechtigte, der kein
Eisenbahnverkehrsunternehmen ist, bei Antragstellung
ein Eisenbahnverkehrsunternehmen, das den angemel-
deten Verkehr durchfiihren soll. Abweichend von Satz 3
kann der Betreiber der Schienenwege in seinen Schie-
nennetz-Nutzungsbedingungen eine Frist fur die Be-
nennung des Eisenbahnverkehrsunternehmens vorse-
hen; dies soll er insbesondere flir Zugtrassen eines Kor-
ridors im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Sep-
tember 2010 zur Schaffung eines européischen Schie-
nennetzes fir einen wettbewerbsfahigen Guterverkehr
(ABI. L 276 vom 20.10.2010, S. 22) und flr Schienen-
wegkapazitat auBerhalb eines Korridors, wenn diese im
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Vor- oder Nachlauf unmittelbar an eine Zugtrasse eines
Korridors anschliet, vorsehen. Die vertraglichen Ver-
einbarungen richten sich nach den §§ 20 und 21.

(2) Ein Zugangsberechtigter, der Vertragspartei eines
Rahmenvertrags ist, hat entsprechend den rahmenver-
traglich vereinbarten Bandbreiten seinen Bedarf an
Schienenwegkapazitdt anzumelden.

(3) Im Falle netziibergreifender Zugtrassen haben die
betroffenen Betreiber der Schienenwege gemeinsam
sicherzustellen, dass sich alle Zugangsberechtigten an
eine einzige Anlaufstelle wenden kdnnen, bei der es
sich entweder um eine von den Betreibern der Schie-
nenwege eingerichtete gemeinsame Stelle oder um
einen einzelnen an der Zugtrasse beteiligten Betreiber
der Schienenwege handelt. Der jeweilige Betreiber der
Schienenwege oder die von den Betreibern der Schie-
nenwege eingerichtete gemeinsame Stelle ist berech-
tigt, bei den anderen beteiligten Betreibern der Schie-
nenwege im Auftrag des Zugangsberechtigten um
Schienenwegkapazitat nachzusuchen. Die Verordnung
(EU) Nr. 913/2010 bleibt unberthrt.

(4) Einen Antrag auf Zuweisung von Zugtrassen
kann der Zugangsberechtigte bei dem Betreiber der
Schienenwege jederzeit stellen, soweit nichts anderes
bestimmt ist. Der Antrag hat alle Angaben zu enthalten,
die nach den Schienennetz-Nutzungsbedingungen er-
forderlich sind, um Uber den Antrag zu entscheiden.
Der Betreiber der Schienenwege hat von dem Zugangs-
berechtigten fehlende Angaben unverziglich nachzu-
fordern. Die Satze 1 bis 3 gelten entsprechend fiir die
in Anlage 2 Nummer 1 und 2 beschriebenen Leistungen.

§ 52

Netzfahrplanerstellung,
Koordinierungsverfahren, Streitbeilegungsverfahren

(1) Ein Betreiber der Schienenwege muss, soweit
ihm dies moglich ist, allen Antrdgen auf Zuweisung
von Schienenwegkapazitat, einschlieBlich der Antrage
auf netzlibergreifende Zugtrassen, stattgeben.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege darf lediglich in
den in § 55 und § 57 bestimmten Féllen besonderen
Verkehrsarten im Netzfahrplanerstellungs- und Koordi-
nierungsverfahren Vorrang einrdumen.

(8) Ergeben sich bei der Netzfahrplanerstellung Un-
vereinbarkeiten zwischen verschiedenen Antrégen, so
hat der Betreiber der Schienenwege die Antrdge zu
koordinieren, um alle Erfordernisse zu erfullen und allen
Antrdgen im Rahmen der Koordinierung stattzugeben,
soweit dies mdéglich ist.

(4) Der Betreiber der Schienenwege hat das Recht,
innerhalb vertretbarer Grenzen Schienenwegkapazitat
anzubieten, die von der beantragten Kapazitdt ab-
weicht.

(5) Der Betreiber der Schienenwege hat durch Ver-
handlungen mit den Zugangsberechtigten auf einver-
nehmliche L&sungen hinzuwirken. Zu diesem Zweck
hat er die folgenden Informationen den betroffenen Zu-
gangsberechtigten innerhalb einer angemessenen Frist
unentgeltlich und schriftlich oder elektronisch offenzu-
legen:

1. die von den Ubrigen Zugangsberechtigten auf den-
selben Strecken beantragten Zugtrassen;
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2. die den Ubrigen Zugangsberechtigten auf denselben
Strecken vorldufig zugewiesenen Zugtrassen;

3. die auf den betreffenden Strecken nach Absatz 2
vorgeschlagenen alternativen Zugtrassen und

4. vollstédndige Angaben zu den bei der Zuweisung von
Schienenwegkapazitat verwendeten Kriterien.

Diese Informationen werden nach MaBgabe des § 4 be-
reitgestellt, ohne dass die Identitdt anderer Zugangs-
berechtigter offengelegt wird, es sei denn, die Zugangs-
berechtigten haben einer Offenlegung zugestimmt.

(6) Die Grundsatze des Koordinierungsverfahrens
sind in die Schienennetz-Nutzungsbedingungen aufzu-
nehmen. Sie tragen insbesondere

1. der Schwierigkeit, grenziberschreitende Zugtrassen
zu vereinbaren, und

2. den Auswirkungen etwaiger Anderungen auf andere
Betreiber der Schienenwege

Rechnung.

(7) Unbeschadet der bestehenden Rechtsbehelfe
und des § 66 hat jeder Betreiber der Schienenwege
fur Streitfalle in Bezug auf die Zuweisung von Schie-
nenwegkapazitat ein Verfahren vorzusehen, das geeig-
net ist, Streitigkeiten rasch beilegen zu kénnen. Danach
soll der Betreiber der Schienenwege vorbehaltlich der
sich aus § 49 ergebenden Rechte der Zugangsberech-
tigten und vorbehaltlich der Bestimmungen der §§ 55
und 57 nach MaBgabe folgender Reihenfolge entschei-
den:

1. vertakteter oder ins Netz eingebundener Verkehr,
2. grenziberschreitende Zugtrassen,
3. Zugtrassen fir den Guterverkehr.

Abweichungen von dieser Reihenfolge sind insbeson-
dere aus Griinden der sicheren Durchfiihrung von Zug-
fahrten mdglich. Bei seiner Entscheidung hat der Be-
treiber der Schienenwege die Auswirkungen auf andere
Betreiber der Schienenwege angemessen zu berlick-
sichtigen.

(8) Bei einer Entscheidung zwischen gleichrangigen
Verkehren im Sinne des Absatzes 7 Satz 2 hat der Be-
treiber der Schienenwege die Entgelte fir die streitigen
Zugtrassen gegenuberzustellen und

1. bei einem Konflikt zwischen zwei Zugtrassen der
Zugtrasse den Vorrang einzurdumen, bei der das
hdchste Regelentgelt zu erzielen ist,

2. bei einem Konflikt zwischen mehr als zwei Zug-
trassen den Zugtrassen den Vorrang einzurdumen,
bei denen in der Summe das héchste Regelentgelt
zu erzielen ist.

Ist zwischen vertaktetem Schienenpersonennahverkehr
und anderem Verkehr nach Absatz 7 zu entscheiden,
kann der Betreiber der Schienenwege abweichend von
Satz 1 dem vertakteten Schienenpersonennahverkehr
den Vorrang einrdumen. Ist eine Entscheidung auf die-
ser Grundlage nicht mdglich, muss der Betreiber der
Schienenwege die Zugangsberechtigten auffordern,
innerhalb von funf Arbeitstagen ein Entgelt anzubieten,
das Uber dem Entgelt liegt, das auf der Grundlage der
Schienennetz-Nutzungsbedingungen zu zahlen waére.
Die Angebote diirfen dem Betreiber der Schienenwege
ausschlieBlich Uber die Regulierungsbehdrde zugeleitet
werden, die die Ubrigen Bieter nach Ablauf der Frist von
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funf Arbeitstagen Uber die Angebote und deren Hohe
informiert. Der Betreiber der Schienenwege hat gegen-
Uber dem Zugangsberechtigten, der das héchste Ent-
gelt zu zahlen bereit ist, das Angebot nach § 54 zu
machen. Entgeltnachldsse sind in diesen Fallen unzu-
l&ssig. Ergdnzungen und Abweichungen hat der Betrei-
ber der Schienenwege in die Schienennetz-Nutzungs-
bedingungen aufzunehmen. Gelangt dieses System zur
Anwendung, muss innerhalb von zehn Arbeitstagen
eine Entscheidung getroffen werden.

(9) Das Regelentgelt im Sinne von Absatz 8 beinhal-
tet nicht umweltbezogene Aufschldge oder Abschlage
nach § 35 Absatz 2, insbesondere keine Entgeltdiffe-
renzierung nach Larmauswirkungen.

§ 53
Netzfahrplanerstellung, Konsultationsverfahren

(1) Ein Betreiber der Schienenwege muss spates-
tens vier Monate nach Ablauf der in Anlage 8 Nummer 3
genannten Frist einen vorlaufigen Netzfahrplanentwurf
erstellen. Er hat die Beteiligten zum vorldufigen Netz-
fahrplanentwurf anzuhéren und ihnen zur Stellung-
nahme eine Frist von mindestens einem Monat einzu-
rdumen. Beteiligte im Sinne des Satzes 2 sind alle
Zugangsberechtigten, die Schienenwegkapazitat nach-
gefragt haben, sowie Dritte, die zu etwaigen Auswir-
kungen des Netzfahrplans auf ihre Mdglichkeiten zur
Inanspruchnahme von Eisenbahnverkehrsdiensten in
der betreffenden Netzfahrplanperiode Stellung nehmen
mochten.

(2) Der Betreiber der Schienenwege hat berechtigten
Beanstandungen am vorldufigen Netzfahrplanentwurf
innerhalb einer festzulegenden Frist, die nach § 19 Ab-
satz 5 in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen zu
verdffentlichen ist, Rechnung zu tragen.

(8) Nach Ablauf der Frist steht der endgliltige Netz-
fahrplanentwurf fest.

§ 54
Nutzungsvertrag

Steht der endgiiltige Netzfahrplanentwurf fest, hat
der Betreiber der Schienenwege unverziglich

1. ein Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach
§ 20 Absatz 1 und § 21 abzugeben oder

2. die Ablehnung des Antrags mitzuteilen und diese zu
begriinden.

Die Erklarung erfolgt gegenliber dem Zugangsberech-
tigten. Das Angebot kann nur innerhalb von finf Ar-
beitstagen angenommen werden.

§ 55
Uberlastete Schienenwege

(1) In den Féllen, in denen Antragen auf die Zuwei-
sung von Schienenwegkapazitdt nach Koordinierung
der beantragten Zugtrassen und nach Konsultation
der Zugangsberechtigten nach den §§ 52 und 53 nicht
in angemessenem Umfang stattgegeben werden kann,
hat der Betreiber der Schienenwege den betreffenden
Schienenwegabschnitt unverzlglich fir Gberlastet zu
erklaren. Dies ist auch bei Schienenwegen zu erkléren,
bei denen abzusehen ist, dass ihre Kapazitat in naher
Zukunft nicht ausreichen wird. Erklarungen zur Uberlas-
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tung sind gegentiber der Regulierungsbehdrde und der
zustandigen Aufsichtsbehérde abzugeben. Die Mittei-
lung ist entsprechend § 19 Absatz 2 zu veréffentlichen.

(2) Wurden Schienenwege fir Uberlastet erklart, so
hat der Betreiber der Schienenwege die Kapazitats-
analyse nach § 58 durchzufiihren, sofern nicht bereits
ein Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitat nach
§ 59 umgesetzt wird.

(8) Wurden Entgelte nach § 35 Absatz 1 nicht erho-
ben oder hat das Erheben von Entgelten zu keinem be-
friedigenden Ergebnis geflihrt und wurde der Schienen-
weg fir Uberlastet erklart, so kann der Betreiber der
Schienenwege bei der Zuweisung von Schienenweg-
kapazitdt zusétzlich Vorrangkriterien nach MaBgabe
der Abséatze 4 und 5 anwenden.

(4) Die Vorrangkriterien haben dem gesellschaftlichen
Nutzen eines Verkehrsdienstes gegenltber anderen Ver-
kehrsdiensten, die hierdurch von der Schienenwegnut-
zung ausgeschlossen werden, Rechnung zu tragen.
Der Betreiber der Schienenwege kann dazu Verkehrs-
diensten im o6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr
den Vorrang geben, sofern dies zur Sicherstellung einer
ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Ver-
kehrsdiensten im offentlichen Schienenpersonennah-
verkehr zwingend erforderlich ist. Bei MaBnahmen nach
Satz 2 sind auch die Auswirkungen eines Ausschlusses
auf die Betreiber der Schienenwege in anderen Mit-
gliedstaaten zu berucksichtigen.

(5) Die Bedeutung von Giiterverkehrsdiensten, ins-
besondere grenziberschreitenden Guterverkehrsdiens-
ten, ist bei der Festlegung von Vorrangkriterien zu
berlcksichtigen.

(6) Die in Bezug auf Uberlastete Schienenwege zu
befolgenden Verfahren und anzuwendenden Kriterien
sind in den Schienennetz-Nutzungsbedingungen nach
§ 19 zu veroffentlichen.

(7) Hat ein Betreiber der Schienenwege einen Schie-
nenweg flr Uberlastet erklart, soll die Regulierungsbe-
hérde auf Antrag eines Zugangsberechtigten nach § 1
Absatz 12 Nummer 2 Buchstabe a dem Betreiber der
Schienenwege aufgeben, binnen drei Wochen Vorrang-
kriterien im Sinne der Abséatze 4 und 5 ungeachtet der
sonstigen Voraussetzungen des Absatzes 3 aufzustel-
len und zu verdffentlichen, soweit dies zur Beseitigung
der Uberlastung erforderlich ist. Die Vorrangkriterien
sind eine Woche nach Veroffentlichung anzuwenden.
Falle besonderer Dringlichkeit sind insbesondere gege-
ben, wenn die Funktionsféhigkeit eingerichteter Takt-
systeme im o6ffentlichen Schienenpersonennahverkehr
unmittelbar geféhrdet ist.

§ 56
Antrdge auBerhalb des Netzfahrplans

(1) Ein Betreiber der Schienenwege muss Uber
Antrage auBerhalb des Netzfahrplans auf Zuweisung
einzelner Zugtrassen unverzlglich entscheiden, spéa-
testens jedoch innerhalb von finf Arbeitstagen. Das
Angebot kann der Zugangsberechtigte grundsétzlich
nur innerhalb von einem Arbeitstag annehmen. Ist die
Bearbeitung besonders aufwéndig, kann der Betreiber
der Schienenwege von der Frist nach Satz 1 abwei-
chen. Diese Falle und die abweichend von Satz 1 gel-
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tenden Fristen muss er in den Schienennetz-Nutzungs-
bedingungen nach § 19 veréffentlichen.

(2) Ein Betreiber der Schienenwege muss Informa-
tionen Uber verflgbare Kapazitatsreserven allen Zu-
gangsberechtigten, die diese Kapazitat in Anspruch
nehmen kdnnen, zur Verfligung stellen, auch durch Ein-
stellung auf seine Internetseite. Die Adresse der Inter-
netseite ist im Bundesanzeiger bekannt zu machen. Der
Betreiber der Schienenwege kann die Erstattung seiner
Aufwendungen fir die Auskunft verlangen. Diese kann
bei einem Vertragsschluss verrechnet werden.

(3) Der Betreiber der Schienenwege hat zu priifen,
ob es erforderlich ist, Kapazitdtsreserven innerhalb des
fertig erstellten Netzfahrplans vorzuhalten, um auf vor-
hersehbare Antrdge auf Zuweisung von Schienenweg-
kapazitdt auBerhalb des Netzfahrplans schnell reagie-
ren zu kénnen. Dies gilt auch fir Félle des § 55. In diese
Prifung sind mindestens die Antrdge einzubeziehen,
die innerhalb der letzten zwei Netzfahrplanperioden au-
Berhalb des Netzfahrplans gestellt worden sind.

§ 57
Besondere Schienenwege

(1) Die Schienenwegkapazitat gilt als von Verkehrs-
diensten aller Art nutzbar, die den Betriebsmerkmalen
der Zugtrasse entsprechen.

(2) Ist eine geeignete Alternativstrecke vorhanden,
so kann der Betreiber der Schienenwege nach Konsul-
tation der Zugangsberechtigten nach Absatz 3 be-
stimmte Schienenwege fir die Nutzung durch be-
stimmte Arten von Verkehrsdiensten ausweisen. Wurde
eine solche Nutzungsbeschrankung ausgesprochen,
kann der Betreiber der Schienenwege unbeschadet
der Artikel 101, 102 und 106 des Vertrages Uber die
Arbeitsweise der Européischen Union Verkehrsdiensten
dieser Art bei der Zuweisung von Schienenwegkapazi-
tat Vorrang einrdumen. Eine derartige Nutzungs-
beschréankung darf andere Verkehrsarten nicht von der
Nutzung der betroffenen Fahrwege ausschlieBen, so-
fern Schienenwegkapazitét verfugbar ist.

(3) Eine Nutzungsbeschrankung von Schienenwe-
gen nach Absatz 2 ist in den Schienennetz-Nutzungs-
bedingungen nach § 19 anzugeben.

§ 58
Kapazitatsanalyse

(1) Zweck einer Kapazitédtsanalyse Uberlasteter
Schienenwege ist neben der Ermittlung der Engpasse
bei der Schienenwegkapazitat, die verhindern, dass
Antrdgen auf Zuweisung von Schienenwegkapazitit
vollstdndig stattgegeben werden kann, die Darlegung
von Mdglichkeiten, wie zuséatzlichen, die derzeitige Ka-
pazitat Ubersteigenden Antrdgen stattgegeben werden
kann. In der Kapazitdtsanalyse sind von dem Betreiber
der Schienenwege die Griinde fiir Uberlastungen zu er-
mitteln und mdgliche kurz- und mittelfristige Abhilfe-
maBnahmen darzulegen.

(2) Gegenstand der Kapazitdtsanalyse sind der
Schienenweg, die Betriebsverfahren, die Art der ver-
schiedenen durchgeflihrten Verkehrsdienste und die
Auswirkungen all dieser Faktoren auf die Schienenweg-
kapazitdt. Zu den prifungsbedirftigen MaBnahmen
gehdren insbesondere die Umleitung und zeitliche Ver-
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lagerung von Verkehrsdiensten, Anderungen der Fahr-
geschwindigkeit und Verbesserungen des Schienen-
wegs.

(3) Die Kapazitatsanalyse ist innerhalb von sechs
Monaten abzuschlieBen, nachdem ein Schienenweg
als Uberlastet ausgewiesen wurde.

§ 59
Plan zur Erhohung der Schienenwegkapazitit

(1) Innerhalb von sechs Monaten nach Abschluss
einer Kapazitdtsanalyse hat der Betreiber der Schie-
nenwege nach Konsultation der Nutzer der betroffenen
Uberlasteten Schienenwege nach Absatz 2 der zustan-
digen Eisenbahnaufsichtsbehérde und der Regulie-
rungsbehérde einen Plan zur Erhéhung der Schienen-
wegkapazitat vorzulegen. Darin sind

1. die Grlnde flr die Uberlastung,
2. die zu erwartende kiinftige Verkehrsentwicklung,

3. den Schienenwegausbau betreffende Beschrankun-
gen und

4. die mdglichen Optionen und Kosten fiir die Erho-
hung der Schienenwegkapazitat, einschlieBlich der
zu erwartenden Anderungen der Wegeentgelte,

darzulegen. Des Weiteren ist auf der Grundlage einer
Kosten-Nutzen-Analyse der ermittelten moglichen
MaBnahmen zu entscheiden, welche MaBnahmen zur
Erhéhung der Schienenwegkapazitéat ergriffen werden;
hierzu gehdért auch ein Zeitplan fir die Durchflihrung
der MaBnahmen.

(2) Beabsichtigt der Betreiber der Schienenwege
einen Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitat
vorzulegen, so ist der Plan mindestens drei Monate
vor seiner Vorlage nach Absatz 1 auf der Internetseite
des Betreibers der Schienenwege zu verdffentlichen.
Der Veroéffentlichung ist eine Darstellung der geplanten
MaBnahmen in geeigneter Form beizufligen. Bei der
Veroéffentlichung ist darauf hinzuweisen, dass Zugangs-
berechtigte einen Monat lang zum Plan zur Erhdhung
der Schienenwegkapazitdt Stellung nehmen kdnnen.
Es ist anzugeben, auf welchem Weg diese Stellungnah-
men erfolgen kdénnen.

(3) Die Entscheidung Uber die Finanzierung von
MaBnahmen richtet sich, sofern die MaBnahmen durch
den Betreiber der Schienenwege nicht ausschlieBlich
selbst finanziert werden, bei Eisenbahnen des Bundes
nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz und den
verfliigbaren Bundeshaushaltsmitteln, bei nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen nach dem hierflr geltenden Zu-
wendungsrecht.

(4) Der Betreiber der Schienenwege muss die Erhe-
bung der Entgelte fir die betreffende Infrastruktur nach
§ 35 Absatz 1 in den Féllen einstellen, in denen er

1. keinen Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitat
vorlegt oder

2. mit den im Plan zur Erhéhung der Schienenwegka-
pazitat aufgeflihrten MaBnahmen keine Fortschritte
erzielt.

(5) Unbeschadet des Absatzes 4 darf der Betreiber
der Schienenwege vorbehaltlich der Zustimmung der
Regulierungsbehdérde weiterhin die Entgelte erheben,
wenn
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1. der Plan zur Erhéhung der Schienenwegkapazitit
aus Grlinden, die sich seinem Einfluss entziehen,
nicht verwirklicht werden kann oder

2. die verfigbaren Optionen wirtschaftlich oder finan-
ziell nicht tragfahig sind.

(6) Die Aufsichtsbehodrde Uberwacht die Einhaltung
der Verpflichtungen aus den Regelungen zum Uberlas-
teten Schienenweg nach den Absétzen 1 bis 4 und
nach § 58. Die Aufsichtsbehdrde kann im Benehmen
mit der Regulierungsbehdrde die erforderlichen MaB-
nahmen zur Einhaltung der Pflichten treffen. Die Auf-
sichtsbehérde kann ihre Anordnungen nach den fur
die Vollstreckung von VerwaltungsmaBnahmen gelten-
den Vorschriften durchsetzen. Die Hohe des Zwangs-
geldes betrégt bis zu 500 000 Euro.

§ 60
Nutzung von Zugtrassen

(1) Ein Betreiber der Schienenwege muss in den
Schienennetz-Nutzungsbedingungen Bedingungen fest-
legen, anhand derer er dem Grad der bisherigen In-
anspruchnahme von vereinbarten Zugtrassen bei der
Festlegung von Rangfolgen im Zuweisungsverfahren
Rechnung tragt.

(2) Wird das Recht auf Nutzung von Zugtrassen aus
einer Vereinbarung nach § 20 Absatz 1 innerhalb eines
Monats nach Beginn einer Netzfahrplanperiode oder
dem vereinbarten Benutzungsbeginn ganz oder teil-
weise aus Grinden nicht wahrgenommen, die der Zu-
gangsberechtigte zu vertreten hat, kann der Betreiber
der Schienenwege insoweit die Vereinbarung mit sofor-
tiger Wirkung kindigen. Ist die Kiindigung noch nicht
erfolgt und stellt ein dritter Zugangsberechtigter einen
Antrag auf die Zuweisung dieser Schienenwegkapazi-
tat, ist das Angebot dem Dritten gegentber unter der
aufschiebenden Bedingung der Kiindigung zu machen.
Hat der Dritte das Angebot nach Satz 2 angenommen,
muss der Betreiber der Schienenwege die in Satz 1 ge-
nannte Vereinbarung insoweit kiindigen. Der Zugangs-
berechtigte, dem nach Satz 3 gekiindigt wurde, bleibt
zum Ersatz des durch die Beendigung des Vertrags ent-
stehenden Schadens verpflichtet; § 40 ist anzuwenden.

(3) Der Betreiber der Schienenwege hat insbeson-
dere bei Uberlasteten Schienenwegen die Aufgabe von
Zugtrassen zu verlangen, die in einem Zeitraum von min-
destens einem Monat unterhalb eines in den Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen festzulegenden Schwellen-
werts genutzt wurden, es sei denn, dass dies auf nicht-
wirtschaftliche Griinde zurlickzuflihren ist, die sich dem
Einfluss des Zugangsberechtigten entziehen.

§ 61

Schienenwegkapazitat
fir Instandhaltungsarbeiten

(1) Die Vorhaltung von Schienenwegkapazitat fur In-
standhaltungszwecke ist im Rahmen der Netzfahrplan-
erstellung zu bericksichtigen.

(2) Der Betreiber der Schienenwege muss die Vor-
haltung von Schienenwegkapazitdt fir regelmaBige
Schienenweginstandhaltungsarbeiten so planen, dass
Zugangsberechtigte moglichst wenig beeintrachtigt
werden.
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(3) Der Betreiber der Schienenwege unterrichtet die
Zugangsberechtigten unverziglich, nachdem er die ent-
sprechende Kenntnis erlangt hat, tber die Nichtverfig-
barkeit von Schienenwegkapazitat als Folge auBerplan-
maBiger Instandhaltungsarbeiten.

§ 62
SondermaBnahmen bei Stérungen

(1) Bei technisch bedingten oder unfallbedingten
Stérungen der Zugbewegungen hat der Betreiber der
Schienenwege alle erforderlichen MaBnahmen zu tref-
fen, um die Situation wieder zu normalisieren. Zu die-
sem Zweck hat er einen Notfallplan zu erstellen, in dem
die verschiedenen Stellen aufgeflihrt sind, die bei
schwerwiegenden Vorfdllen oder schwerwiegenden
Stérungen der Zugbewegungen zu unterrichten sind.

(2) In Notfallsituationen oder sofern dies notwendig
ist, weil der Schienenweg wegen einer Betriebsstérung
vorlbergehend nicht benutzt werden kann, kénnen die
zugewiesenen Zugtrassen ohne Ankiindigung so lange
gesperrt werden, wie es zur Instandsetzung des Sys-
tems erforderlich ist. Der Betreiber der Schienenwege
kann verlangen, dass die Eisenbahnverkehrsunterneh-
men ihn bei der Beseitigung der Betriebsstérung unter-
stitzen, soweit ihnen dies zumutbar ist. Sie kdnnen
vom Betreiber der Schienenwege Erstattung der dabei
entstehenden Kosten verlangen, es sei denn, sie haben
die Stérung zu vertreten.

Kapitel 4
Wartungseinrichtungen

§ 63

Ausnahmen vom Anwendungsbereich
fur Betreiber einer Wartungseinrichtung

(1) § 19 Absatz 4 ist auf Wartungseinrichtungen mit
der MaBgabe anzuwenden, dass ausschlieBlich Be-
stimmungen zur Betriebssicherheit nach § 21 aufzustel-
len sind.

(2) § 13 Absatz 4 Satz 1, soweit dieser die Begrin-
dung der ablehnenden Entscheidung betrifft, und § 32
sind auf die Betreiber der Wartungseinrichtungen nicht
anzuwenden.

§ 64

Bericht der Regulierungsbehérde
zum Markt fiir Wartungseinrichtungen

Die Regulierungsbehorde erstellt nach MaBgabe des
§ 65 zum 31. Dezember 2018 einen Bericht fiir die Bun-
desregierung zur Frage, ob auf den Mérkten fur War-
tungseinrichtungen Verhéltnisse bestehen, die einem
unverfalschten Wettbewerb entsprechen.

§ 65

Verfahren fiir den
Bericht der Regulierungsbehérde
zum Markt fir Wartungseinrichtungen

(1) Die Regulierungsbehdérde tGberprift den Grad der
Markt6ffnung und den Umfang des Wettbewerbs im
Wirtschaftsbereich der Wartungseinrichtungen.

(2) Die Regulierungsbehérde erstellt auf Grundlage
der Erkenntnisse nach Absatz 1 einen Berichtsentwurf.
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Jeder, der eine Wartungseinrichtung betreibt oder ein
wirtschaftliches Interesse hinsichtlich des Marktzugan-
ges hat, erhélt Gelegenheit, innerhalb einer von der Re-
gulierungsbehdrde zu setzenden angemessenen Frist
zu dem Berichtsentwurf Stellung zu nehmen. Die Regu-
lierungsbehérde verdffentlicht auf ihrer Internetseite
den Entwurf mit vorlaufigen Ergebnissen und die Stel-
lungnahmen nach Satz 1 unter Angabe des Namens
und der Anschrift der einreichenden Person.

(3) Auf der Grundlage des Entwurfes und der Stel-
lungnahmen erstellt die Regulierungsbehdrde ihren
endgultigen Bericht. Der Bericht hat darzustellen, ob
und inwieweit nach Auffassung der Regulierungsbe-
hoérde die Befreiungen nach § 63 beibehalten werden
sollten. Die Regulierungsbehdrde leitet den endglltigen
Bericht unverziiglich dem Eisenbahninfrastrukturbeirat
und der Bundesregierung zu. AnschlieBend ist der
Bericht im Bundesanzeiger zu verdffentlichen. Die
Bundesregierung leitet den Bericht der Regulierungs-
behdrde unverziiglich dem Deutschen Bundestag zu;
die Bundesregierung kann dem Bericht eine Stellung-
nahme beifligen.

Kapitel 5
Regulierungsbehoérde

§ 66
Die Regulierungsbehérde und ihre Aufgaben

(1) Ist ein Zugangsberechtigter der Auffassung,
durch Entscheidungen eines Eisenbahninfrastruktur-
unternehmens diskriminiert oder auf andere Weise in
seinen Rechten verletzt worden zu sein, so hat er un-
abhéngig von § 52 Absatz 7 das Recht, die Regulie-
rungsbehdrde anzurufen.

(2) Ist ein Verband im Sinne des Satzes 2 der Auf-
fassung, dass durch Entscheidungen eines Betreibers
der Schienenwege oder eines Betreibers einer Service-
einrichtung Rechte der Kunden im Personenverkehr
oder im Guterverkehr nicht gewahrt werden, so hat er
das Recht, bei der Regulierungsbehdrde eine Be-
schwerde einzureichen, auf die ihm innerhalb einer
angemessenen Frist eine Antwort erteilt werden muss.
Beschwerdeberechtigt ist ein Verband nur, wenn

1. der Verband rechtsfahig ist,

2. es zu den satzungsgemaBen Aufgaben des Ver-
bandes gehért, die Interessen der Verbraucher nicht
gewerbsmaBig und nicht nur voribergehend wahr-
zunehmen, und

3. der Verband

a) als Mitglieder entweder in dem in Nummer 2 ge-
nannten Aufgabenbereich tatige Verb&nde oder
mindestens 75 natlrliche Personen hat,

b) seit mindestens einem Jahr besteht und

c) auf Grund seiner bisherigen Tétigkeit Gewahr fir
eine sachgerechte Aufgabenerfillung bietet.

Ein Verband, der in die Liste nach § 4 Absatz 2 Satz 1 in
Verbindung mit Satz 2 des Unterlassungsklagengeset-
zes eingetragen ist, genligt den Anforderungen des
Satzes 2.

(83) Kommt eine Vereinbarung lber den Zugang oder
Uber einen Rahmenvertrag nicht zustande, kdnnen die
Entscheidungen des Eisenbahninfrastrukturunterneh-
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mens durch die Regulierungsbehérde auf Antrag des
Zugangsberechtigten oder von Amts wegen Uberpruft
werden. Der Antrag ist innerhalb der Frist zu stellen, in
der das Angebot zum Abschluss von Vereinbarungen
nach § 13 Absatz 1 Satz 2 oder § 54 Satz 3 angenom-
men werden kann.

(4) Uberpriift werden kénnen auf Antrag oder von
Amts wegen insbesondere

1. der Entwurf und die Endfassung der Schienennetz-
Nutzungsbedingungen,

2. der Entwurf und die Endfassung der Nutzungsbedin-
gungen flr Serviceeinrichtungen,

. die darin festgelegten Kriterien,
. das Zuweisungsverfahren und dessen Ergebnis,
. die Entgeltregelung,

(o2 B2 I N ¢+ ]

. die Héhe oder Struktur der Wegeentgelte, die der
Zugangsberechtigte zu zahlen hat oder hatte,

7. die Hohe und Struktur sonstiger Entgelte, die der
Zugangsberechtigte zu zahlen hat oder hatte,

8. die Zugangsregelungen nach den §§ 10, 11 und 13.

§ 67

Befugnisse der
Regulierungsbehérde, Uberwachung
des Verkehrsmarktes, Vollstreckungsregelungen

(1) Die Regulierungsbehoérde kann gegenliber Eisen-
bahnen und den Ubrigen nach diesem Gesetz Verpflich-
teten die MaBnahmen treffen, die erforderlich sind, um
VerstdBe gegen dieses Gesetz oder unmittelbar geltende
Rechtsakte der Europdischen Union im Anwendungs-
bereich dieses Gesetzes zu beseitigen oder zu ver-
hiten. Vollstreckt die Regulierungsbehérde ihre
Anordnungen, so betrdgt die Héhe des Zwangsgeldes
abweichend von § 11 Absatz 3 des Verwaltungs-Voll-
streckungsgesetzes bis zu 500 000 Euro.

(2) Die Regulierungsbehoérde kann Stellungnahmen
zu den Entwirfen des Geschéftsplans nach § 9 abge-
ben. Sie untersucht insbesondere, ob diese Instru-
mente mit der Wettbewerbssituation in den Schienen-
verkehrsmarkten vereinbar sind.

(3) Die Regulierungsbehorde konsultiert regelmaBig,
mindestens alle zwei Jahre, Vertreter der Nutzer von
Dienstleistungen in den Bereichen Schienengutertrans-
port und -personenverkehr und berlcksichtigt ihre
Ansichten zum Eisenbahnmarkt im Rahmen ihrer
Ermessensauslibung. Insbesondere sind anerkannte
Verbraucherverbande im Sinne von § 66 Absatz 2 zu
konsultieren.

(4) Die Regulierungsbehérde kann, soweit dies zur
Durchfiihrung der ihr nach diesem Gesetz Ubertragenen
Aufgaben erforderlich ist, von den Zugangsberechtig-
ten, den Eisenbahninfrastrukturunternenmen oder
sonstigen nach diesem Gesetz Verpflichteten und den
fur sie tatigen Personen auch verdachtsunabhéngig
verlangen,

1. Auskilinfte Uber ihre wirtschaftlichen Verhéltnisse zu
erteilen sowie

2. innerhalb der Ublichen Betriebs- oder Geschéftszei-
ten die geschéftlichen Unterlagen einsehen, verviel-
féltigen und prifen zu duirfen,

3. Nachweise zu erbringen,
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4, Hilfsmittel zu stellen und
5. Hilfsdienste zu leisten.

(5) Die der Regulierungsbehoérde zu erteilenden Aus-
kiinfte umfassen sadmtliche Informationen, die sie in
ihrer Eigenschaft als Beschwerdeinstanz und fir die
Uberwachung des Wettbewerbs in den Schienenver-
kehrsmarkten benétigt. Dazu gehéren auch Informa-
tionen, die fur statistische und Marktiiberwachungs-
zwecke erforderlich sind. Die Regulierungsbehorde
kann Vorgaben bezlglich der Form der zu erteilenden
Auskiinfte machen.

(6) Die verlangten Ausklnfte sind innerhalb eines
von der Regulierungsbehérde festgesetzten angemes-
senen Zeitraums von hdchstens einem Monat zu ertei-
len, es sei denn, es liegen auBergewdhnliche Umsténde
vor und die Regulierungsbehérde stimmt einer Verlan-
gerung von nicht mehr als zwei zuséatzlichen Wochen zu.

(7) Der zur Auskunft Verpflichtete kann die Auskunft
auf solche Fragen verweigern, deren Beantwortung ihn
selbst oder einen der in § 383 Absatz 1 Nummer 1 bis 3
der Zivilprozessordnung bezeichneten Angehdrigen der
Gefahr strafrechtlicher Verfolgung oder eines Verfah-
rens wegen einer Ordnungswidrigkeit aussetzen wirde.
Die Regulierungsbehorde darf die ihr erteilten Aus-
kiinfte und Unterlagen erheben, speichern und nutzen,
soweit dies zur Durchflihrung der ihr nach diesem Ge-
setz Ubertragenen Aufgaben erforderlich ist.

§ 68
Entscheidungen der Regulierungsbehérde

(1) Binnen eines Monats ab Erhalt einer Beschwerde
prift die Regulierungsbehérde die Beschwerde. Dazu
fordert sie von den Betroffenen die flir die Entschei-
dung erforderlichen Ausklinfte an und leitet Gesprache
mit allen Betroffenen ein. Innerhalb einer vorab be-
stimmten angemessenen Frist, in jedem Fall aber
binnen sechs Wochen nach Erhalt aller erforderlichen
Informationen entscheidet sie Uber die Beschwerde,
trifft AbhilfemaBnahmen und setzt die Betroffenen von
ihrer Entscheidung, die zu begriinden ist, in Kenntnis.
Unabhéngig von den Zusténdigkeiten der Kartellbehor-
den entscheidet sie von Amts wegen Uber geeignete
MaBnahmen zur Verhltung von Diskriminierung und
Marktverzerrung.

(2) Beeintrachtigt im Fall des § 66 Absatz 1 oder 3
die Entscheidung eines Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmens das Recht des Zugangsberechtigten auf
Zugang zur Eisenbahninfrastruktur, so

1. verpflichtet die Regulierungsbehtrde das Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen zur Anderung der
Entscheidung oder

2. entscheidet die Regulierungsbehoérde Uber die Gel-
tung des Vertrags oder des Entgeltes, erklart entge-
genstehende Vertrage fir unwirksam und setzt die
Vertragsbedingungen oder Entgelte fest.

Die Entscheidung nach Satz 1 kann auch Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen oder Nutzungsbedingun-
gen fur Serviceeinrichtungen betreffen.

(3) Die Regulierungsbehérde kann mit Wirkung fur
die Zukunft das Eisenbahninfrastrukturunternehmen
zur Anderung der Regelungen im Sinne des § 66 Ab-
satz 4 verpflichten oder diese Regelungen flur unglltig
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erklaren, soweit diese nicht mit den Vorschriften dieses
Gesetzes in Einklang stehen.

(4) Widerspruch und Anfechtungsklage gegen Ent-
scheidungen der Regulierungsbehdrde haben keine
aufschiebende Wirkung. In den Fallen, in denen die
Regulierungsbehérde durch eine Beschlusskammer
entscheidet, findet ein Vorverfahren nicht statt. Satz 2
gilt auch, soweit der Vorsitzende anstelle der Be-
schlusskammer entscheidet.

(5) Die Regulierungsbehdrde veroffentlicht die nach
§ 68 getroffenen Entscheidungen in nicht personenbe-
zogener Form. Sie kann daneben Informationen Uber
die Durchflhrung von Verfahren in nicht personenbezo-
gener Form verdffentlichen.

§ 69
Gebiihren und Auslagen

Die Regulierungsbehérde erhebt fir individuell zu-
rechenbare 6ffentliche Leistungen Gebiihren und Aus-
lagen.

§ 70
Uberwachung der Entflechtungsvorschriften

(1) Die Regulierungsbehorde ist befugt, einen Betrei-
ber der Schienenwege, einen Betreiber einer Service-
einrichtung und die Eisenbahnverkehrsunternehmen
zu priufen, um festzustellen, ob die Bestimmungen zur
Entflechtung nach den §§ 5 bis 8 und 12 eingehalten
werden. Die Regulierungsbehérde ist befugt, von den
Beteiligten die Ausklnfte, Unterlagen und sonstigen
Daten zu verlangen, die erforderlich sind, um die Uber-
prifung nach Satz 1 wirksam durchzufihren. Die Regu-
lierungsbehdérde ist insbesondere befugt, von dem
Betreiber der Schienenwege, dem Betreiber einer Ser-
viceeinrichtung sowie von samtlichen Unternehmen
oder sonstigen Stellen, die unterschiedliche Leistungen
im Bereich des Schienenverkehrs oder des Infrastruk-
turbetriebs nach den §§ 7 und 12 erbringen oder in sich
integrieren, die Vorlage der in Anlage 9 genannten
Buchfiihrungsdaten zu verlangen, soweit dies fir die
Uberwachung erforderlich ist.

(2) Unbeschadet der Befugnisse der fir staatliche
Beihilfen zusténdigen Behdrden teilt die Regulierungs-
behorde diesen die Informationen mit, die fir die Auf-
gabenwahrnehmung dieser Behdrden erforderlich sind,
soweit nicht besondere Offenbarungsverbote entge-
genstehen.

(3) Die Absatze 1 und 2 sind insoweit nicht anzu-
wenden, als ein auf Grund des Artikels 56 Absatz 13
der Richtlinie 2012/34/EU erlassener delegierter
Rechtsakt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende
Regelung trifft.

(4) § 67 Absatz 6 und Absatz 7 Satz 2 gilt ent-
sprechend.

§ 71
Berichtspflichten

Die Regulierungsbehdrde legt den gesetzgebenden
Korperschaften des Bundes in den Jahren, in denen
ein Gutachten der Monopolkommission nach § 78 er-
stellt wird, einen Bericht Uber ihre Tatigkeit sowie tUber
die Lage und Entwicklung auf ihrem Aufgabengebiet
Eisenbahnen vor, der eine Darstellung der Entwicklung
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des Eisenbahnmarktes mit den wesentlichen Marktda-
ten enthélt.

§72

Besondere Unterrichtungspflichten
der Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Alle Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben die
Regulierungsbehérde unter Angabe der maBgeblichen
Griinde unverzlglich zu unterrichten Uber

1. die beabsichtigte Entscheidung tber die Zuweisung
von Zugtrassen fur den Netzfahrplan einschlieBlich
des Mindestzugangspakets, sofern Antrdge ganz
oder teilweise abgelehnt werden sollen,

2. die beabsichtigte Entscheidung Uber die Zuweisung
von Zugtrassen einschlieBlich des Mindestzugangs-
pakets auBerhalb der Erstellung des Netzfahrplans,
sofern Antrédge ganz oder teilweise abgelehnt wer-
den sollen,

3. die beabsichtigte Entscheidung Uber den Zugang zu
Serviceeinrichtungen einschlieBlich der damit ver-
bundenen Leistungen, sofern Antrage ganz oder teil-
weise abgelehnt werden sollen,

4. die beabsichtigte Entscheidung Uber den Abschluss,
die Ablehnung oder die nachtréagliche Anderung
eines Rahmenvertrages,

5. die beabsichtigte Neufassung oder Anderung von
Schienennetz-Nutzungsbedingungen und von Nut-
zungsbedingungen fur Serviceeinrichtungen ein-
schlieBlich der jeweils vorgesehenen Entgeltgrund-
satze und Entgelthdhen,

6. die beabsichtigte Festlegung von Zugtrassen im
Sinne des Artikels 14 Absatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 913/2010 und

7. die beabsichtigte Entscheidung Uber die Verteilung
der eingeschrankten Schienenwegkapazitat im
Sinne des § 44 Absatz 1.

Als teilweise Ablehnung im Sinne der Nummern 1 bis 3
gelten nicht solche Verédnderungen von Inhalten der An-
meldung, die im Rahmen eines Verfahrens nach den
§§ 13 oder 52 einvernehmlich erfolgen. Die Regulie-
rungsbehdrde kann Festlegungen zur Ausgestaltung
der Unterrichtungen aus Satz 1 treffen. Die Unterrich-
tungspflicht nach Satz 1 Nummer 5 entféllt bei zu ge-
nehmigenden Entgelten und Entgeltgrundsatzen. Die
Regelungen in Satz 1 Nummer 1 und 2 gelten entspre-
chend fur die Zuweisung von Zugtrassen im Sinne des
Artikels 14 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. 913/2010.

§73
Vorabpriifung durch die Regulierungsbehérde

(1) Die Regulierungsbehdrde kann nach Eingang
einer Unterrichtung nach § 72 innerhalb von

1. zehn Arbeitstagen die beabsichtigte Entscheidung
nach § 72 Satz 1 Nummer 1 und 3,

2. einem Arbeitstag die beabsichtigte Entscheidung
nach § 72 Satz 1 Nummer 2,

3. sechs Wochen die beabsichtigte Entscheidung nach
§ 72 Satz 1 Nummer 4,

4. sechs Wochen die beabsichtigte Neufassung oder
Anderung nach § 72 Satz 1 Nummer 5,
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5. sechs Wochen die beabsichtigte Festlegung nach
§ 72 Satz 1 Nummer 6 und

6. sechs Wochen die beabsichtigte Festlegung nach
§ 72 Satz 1 Nummer 7

ablehnen und die Ablehnung mit Vorgaben verbinden,
soweit die beabsichtigten Entscheidungen, Neufassun-
gen, Anderungen und Festlegungen nicht den gesetz-
lichen Voraussetzungen genuligen.

(2) Vor Ablauf der Frist

1. kann das betreffende Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen die in Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3, 5
und 6 erfasste beabsichtigte Entscheidung oder
Festlegung dem Zugangsberechtigten nur als recht-
lich nicht bindenden Entwurf mitteilen oder die Fest-
legung der Kapazitatsverteilung nach § 44 Absatz 1
Satz 4 nur als rechtlich nicht bindenden Entwurf ver-
offentlichen und

2. treten die in Absatz 1 Satz 1 Nummer 4 erfassten
Schienennetz-Nutzungsbedingungen oder die Nut-
zungsbedingungen fur Serviceeinrichtungen sowie
Entgeltgrundsatze und die Festlegung der Entgelt-
héhen nicht in Kraft.

§ 68 bleibt unberihrt.

(3) Ubt die Regulierungsbehérde ihr Ablehnungs-
recht aus,

1. ist im Fall des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 1 bis 3
und 6 unter Beachtung der Vorgaben der Regulie-
rungsbehdrde zu entscheiden,

2. treten im Fall des Absatzes 1 Satz 1 Nummer 4 die
Schienennetz-Nutzungsbedingungen oder die Nut-
zungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen ein-
schlieBlich der vorgesehenen Entgeltgrundséatze
oder die Festlegung der Entgelthéhen im Umfang
der Ablehnung nicht in Kraft und dirfen insoweit
nicht angewendet werden,

3. sind die Trassen im Fall des Absatzes 1 Satz 1 Num-
mer 5 unter Beachtung der Vorgaben der Regulie-
rungsbehdrde neu festzulegen.

(4) Die Regulierungsbehérde kann auf eine Unter-
richtung eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens
nach § 72 ganz oder teilweise im Voraus verzichten,
wenn eine Beeintrachtigung des Wettbewerbs durch
dieses Unternehmen nicht zu erwarten ist.

§74

Wissenschaftliche
Beratung der Regulierungsbehérde

(1) Die Regulierungsbehdrde kann zur Vorbereitung
inrer Entscheidungen oder zur Begutachtung von Fra-
gen der Regulierung wissenschaftliche Kommissionen
einsetzen. Die Mitglieder der Kommissionen missen
auf dem Gebiet des Eisenbahnverkehrs Gber ausgewie-
sene volkswirtschaftliche, betriebswirtschaftliche, tech-
nologische oder rechtliche Erfahrungen und wissen-
schaftliche Erkenntnisse verfligen.

(2) Die Regulierungsbehoérde kann sich bei der Erfll-
lung ihrer Aufgaben fortlaufend wissenschaftlich bera-
ten lassen, insbesondere bei der Aufbereitung und
Weiterentwicklung der wissenschaftlichen Grundlagen
fur die Uberwachung der Vorschriften des Eisenbahn-
rechts Uber den Zugang zur Infrastruktur.

(3) § 4 qgilt entsprechend.
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§ 75

Zusammenarbeit mit
den Regulierungsbehérden der Europdischen Union

(1) Die Regulierungsbehérde tauscht in nicht perso-
nenbezogener Form Informationen Uber ihre Arbeit, ihre
Entscheidungsgrundséatze und ihre Entscheidungs-
praxis, insbesondere Uber die wichtigsten Fragen ihrer
Verfahren und Probleme bei der Auslegung des umge-
setzten Rechts der Européischen Union fir den Eisen-
bahnsektor mit den Regulierungsbehdrden der Euro-
paischen Union aus. Die Regulierungsbehérde arbeitet
mit ihnen auch anderweitig zusammen, um ihre Ent-
scheidungen in der gesamten Europdischen Union zu
koordinieren. Sie ist zu diesem Zweck Mitglied in einem
regelmaBig tagenden Netzwerk der Regulierungsbehdr-
den der Mitgliedstaaten der Européischen Union, in
dem diese zusammenarbeiten. Die Vertraulichkeit der
von den jeweiligen Unternehmen bereitgestellten Be-
triebs- und Geschaftsgeheimnisse ist zu wahren.

(2) Die Regulierungsbehdrde arbeitet mit den Regu-
lierungsbehdrden anderer Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union, auch im Rahmen von Arbeitsvereinba-
rungen, zum Zwecke der Amtshilfe bei der Marktlber-
wachung, der Bearbeitung von Beschwerden oder der
Durchfiihrung von Untersuchungen, eng zusammen.

(3) Bei Beschwerden oder Untersuchungen im Zu-
sammenhang mit dem Zugang zu grenziberschreiten-
den Zugtrassen und entsprechenden Wegeentgelten
sowie der Uberwachung des Wettbewerbs im grenz-
Uberschreitenden Schienenverkehr hért die Regulie-
rungsbehdrde, bevor sie eine Entscheidung trifft, die
Regulierungsbehdérden der anderen Mitgliedstaaten
der Europaischen Union, durch deren Gebiet die betref-
fende grenziiberschreitende Zugtrasse fihrt, und, so-
weit die Beteiligung der Europaischen Kommission
nach Absatz 8 beantragt wurde, die Europadische Kom-
mission an und ersucht sie um alle erforderlichen Infor-
mationen.

(4) Wurde die Regulierungsbehérde ihrerseits nach
Absatz 3 angehort, so erteilt sie anderen Regulierungs-
behdérden der Mitgliedstaaten der Européischen Union
samtliche Informationen, die sie selbst auf Grund ihres
nationalen Rechts anfordern darf. Diese und empfan-
gene Informationen dirfen nur zur Bearbeitung der Be-
schwerde oder zur Durchfihrung der Untersuchung
nach Absatz 3 verwendet werden. § 77 Absatz 7 gilt
zum Schutz von Betriebs- oder Geschéaftsgeheimnis-
sen entsprechend.

(5) Hat die Regulierungsbehdrde eine Beschwerde
erhalten oder von sich aus eine Untersuchung durch-
geflihrt, Ubergibt sie der zustédndigen Regulierungsbe-
horde eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen
Union die sachdienlichen Informationen, damit diese
gegenlber den Beteiligten die erforderlichen MaBnah-
men ergreift.

(6) Die beteiligten Vertreter der Betreiber der Schie-
nenwege sind nach § 44 Absatz 1 verpflichtet, unver-
ziglich sdmtliche Informationen bereitzustellen, die zur
Bearbeitung der Beschwerde oder zur Durchfiihrung
der Untersuchung nach Absatz 3 erforderlich sind und
von der Regulierungsbehdérde angefordert wurden. Die
Regulierungsbehdrde ist nach MaBgabe des Absatzes 4
befugt, die Informationen Uber die betreffende grenz-
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Uberschreitende Zugtrasse an die in Absatz 3 genann-
ten Regulierungsbehdrden weiterzuleiten.

(7) § 67 Absatz 6 und Absatz 7 Satz 2 gilt entspre-
chend.

(8) Auf Antrag der Regulierungsbehérde kann die
Europaische Kommission an den Tétigkeiten nach den
Absatzen 2 bis 6 teilnehmen, um die Zusammenarbeit
der Regulierungsbehdrden zu férdern.

(9) Die Regulierungsbehdérde erarbeitet mit den an-
deren Regulierungsbehérden der Mitgliedstaaten der
Européischen Union gemeinsame Grundséatze und Ver-
fahren fur die Entscheidungen, zu denen sie auf Grund
dieses Gesetzes befugt sind.

(10) Die Regulierungsbehdérde Uberpriift Entschei-
dungen und Verfahren von Vereinigungen von Betrei-
bern der Schienenwege nach § 41 und § 47 Absatz 1,
die der Durchflihrung dieses Gesetzes oder anderwei-
tigen Erleichterung des grenziiberschreitenden Schie-
nenverkehrs dienen.

(11) Die Absétze 1 bis 10 sind insoweit nicht anzu-
wenden, als ein auf Grund des Artikels 57 Absatz 8 der
Richtlinie 2012/34/EU erlassener Durchfiihrungsrechts-
akt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende Rege-
lung trifft.

§76

Beteiligung der Regulierungsbehérde
bei biirgerlichen Rechtsstreitigkeiten

FUr burgerliche Rechtsstreitigkeiten, die sich aus
diesem Gesetz ergeben, gilt § 90 Absatz 1 und 2 des
Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen mit der
MaBgabe entsprechend, dass an die Stelle des Bun-
deskartellamtes und seines Prasidenten oder seiner
Prasidentin die Regulierungsbehdrde und ihr Prasident
oder ihre Présidentin treten.

§77
Beschlusskammern

(1) Die Regulierungsbehérde entscheidet durch Be-
schlusskammern. Satz 1 ist bei Entscheidungen der
Marktiiberwachung nach § 17 und fur die Erhebung
von Gebuhren nach dem Bundesgebuhrengesetz nicht
anzuwenden. Die Entscheidungen der Beschlusskam-
mern ergehen durch Verwaltungsakt.

(2) Die Beschlusskammern entscheiden in der Be-
setzung mit einem oder einer Vorsitzenden und zwei
beisitzenden Mitgliedern. Der oder die Vorsitzende
und die beisitzenden Mitglieder mussen die Beféhigung
fur eine Laufbahn des hdheren Dienstes erworben und
ein rechtswissenschaftliches, wirtschaftswissenschaft-
liches oder ingenieurwissenschaftliches Studium abge-
schlossen haben. Mindestens ein Mitglied der Be-
schlusskammer muss die Befédhigung zum Richteramt
haben. In den Fallen des § 73 Absatz 1 Nummer 2 kann
der oder die Vorsitzende anstatt der Beschlusskammer
entscheiden, sofern die Entscheidung ohne miindliche
Verhandlung ergeht.

(3) Die Beschlusskammer leitet ein Verfahren von
Amts wegen oder innerhalb eines Monats nach Eingang
eines entsprechenden Antrages ein. An dem Verfahren
vor der Beschlusskammer sind beteiligt:

Das Bundesgesetzblatt im Internet: www.bundesgesetzblatt.de | Ein Service des Bundesanzeiger Verlag www.bundesanzeiger-verlag.de

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016

1. der Zugangsberechtigte oder im Falle des § 66 Ab-
satz 2 der beschwerdefiihrende Verband,

2. das Unternehmen, gegen das sich das Verfahren
richtet, und

3. die Personen oder Personenvereinigungen, deren
Interessen durch die Entscheidung erheblich berihrt
werden und die die Regulierungsbehdrde auf deren
Antrag zu dem Verfahren hinzugezogen hat,

4. soweit der Zugang zu grenzlberschreitenden Zug-
trassen, diesbezligliche Wegeentgelte oder der
Wettbewerb im grenziiberschreitenden Schienenver-
kehr betroffen sind, die Regulierungsbehérden der
betroffenen Staaten und,

5. soweit die Beteiligung der Européischen Kommission
nach § 75 Absatz 8 beantragt wurde, die Europaische
Kommission.

(4) Bei einer Streitigkeit in einem unter dieses Gesetz
fallenden Bereich zwischen Unternehmen in verschie-
denen Mitgliedstaaten, die in die Zustandigkeit der na-
tionalen Regulierungsbehdrden von mehr als einem
Mitgliedstaat féllt, kann jede Partei die Streitigkeit der
Regulierungsbehdérde vorlegen. Fallt die Streitigkeit in
den Zustandigkeitsbereich der Regulierungsbehdérde,
so koordiniert sie ihre MaBnahmen mit den zusténdigen
nationalen Regulierungsbehdrden der anderen betroffe-
nen Mitgliedstaaten und, soweit die Beteiligung der
Europaischen Kommission nach § 75 Absatz 8 bean-
tragt wurde, mit der Europé&ischen Kommission. Die Be-
schlusskammer trifft ihre Entscheidung im Benehmen
mit der betreffenden nationalen Regulierungsbehdérde.

(5) Zur Wahrung einer einheitlichen Spruchpraxis in
Fallen vergleichbarer oder zusammenhé&ngender Sach-
verhalte und zur Sicherstellung, dass die Entgeltregu-
lierungsmaBnahmen entsprechend den §§ 28 bis 35 in
Verbindung mit Anlage 4 in ihrer Gesamtheit aufeinan-
der abgestimmt sind, sind in der Geschéftsordnung der
Regulierungsbehdérde Verfahren vorzusehen, die vor Er-
lass von Entscheidungen umfassende Abstimmungs-,
Auskunfts- und Informationspflichten der jeweiligen
Beschlusskammern und der Abteilungen vorsehen.

(6) Die Beschlusskammer hat den Beteiligten Gele-
genheit zur Stellungnahme zu geben. Den Personen,
die von dem Verfahren beriihrte Wirtschaftskreise ver-
treten, kann die Beschlusskammer in geeigneten Fallen
Gelegenheit zur Stellungnahme geben. Die Beschluss-
kammer entscheidet auf Grund &ffentlicher mindlicher
Verhandlung; mit Einverstandnis der Beteiligten kann
ohne mindliche Verhandlung entschieden werden. Auf
Antrag eines Beteiligten oder von Amts wegen ist fur
die Verhandlung oder fiir einen Teil davon die Offent-
lichkeit auszuschlieBen, wenn sie eine Gefahrdung der
offentlichen Ordnung, insbesondere der Sicherheit des
Staates, oder die Gefahrdung eines Betriebs- oder
Geschéaftsgeheimnisses besorgen lasst.

(7) Unverziglich nach der Vorlage von Unterlagen im
Rahmen des Beschlusskammerverfahrens haben alle
Beteiligten diejenigen Teile zu kennzeichnen, die Be-
triebs- oder Geschéaftsgeheimnisse enthalten. In diesem
Fall missen sie zuséatzlich eine Fassung vorlegen, die
ohne Preisgabe von Betriebs- oder Geschéftsgeheim-
nissen eingesehen werden kann. Unterbleibt die Vor-
lage einer freigegebenen Fassung nach Satz 2, kann
die Beschlusskammer von der Zustimmung der Betei-
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ligten zur Einsicht ausgehen, es sei denn, ihr sind be-
sondere Umsténde bekannt, die eine solche Vermutung
nicht rechtfertigen. Halt die Beschlusskammer die
Kennzeichnung der Unterlagen als Betriebs- oder Ge-
schaftsgeheimnisse flr unberechtigt, so muss sie vor
der Entscheidung Uber die Gewahrung von Einsicht-
nahme an andere Beteiligte die vorlegenden Personen
anhdren.

§78
Gutachten der Monopolkommission

(1) Die Monopolkommission erstellt alle zwei Jahre
ein Gutachten, in dem sie

1. den Stand und die absehbare Entwicklung des Wett-
bewerbs beurteilt,

2. die Frage beurteilt, ob ein wirksamer Wettbewerb im
Sinne des § 3 Nummer 1 besteht,

3. die Anwendung der Vorschriften des Eisenbahn-
rechts wirdigt und

4. zu sonstigen aktuellen wettbewerbspolitischen Fra-
gen im Zusammenhang mit dem Betrieb von Eisen-
bahnen Stellung nimmt.

Das Gutachten soll in dem Jahr abgeschlossen sein, in
dem kein Hauptgutachten nach § 44 des Gesetzes
gegen Wettbewerbsbeschréankungen vorgelegt wird.

(2) Die Monopolkommission leitet ihr Gutachten der
Bundesregierung zu. Die Bundesregierung legt das
Gutachten unverzlglich den gesetzgebenden Koérper-
schaften vor und nimmt zu den getroffenen Feststellun-
gen innerhalb einer angemessenen Frist nach der Vor-
lage Stellung. Das Gutachten wird von der Monopol-
kommission zu dem Zeitpunkt veroffentlicht, zu dem
es von der Bundesregierung den gesetzgebenden Kor-
perschaften vorgelegt wird.

§ 79
Eisenbahninfrastrukturbeirat
Der Eisenbahninfrastrukturbeirat hat die Aufgabe,

1. die Regulierungsbehdérde bei der Wahrnehmung ihrer
Aufgaben und der Erstellung des Berichts nach § 71
zu beraten,

2. der Regulierungsbehérde Vorschlage fur die
Schwerpunkte ihrer Tatigkeit zu machen.

Er ist gegenilber der Regulierungsbehdérde berechtigt,
Auskiinfte und Stellungnahmen einzuholen. Die Regu-
lierungsbehorde ist insoweit auskunftspflichtig. Stehen
grundlegende Entscheidungen der Regulierungsbe-
hérde mit erheblichen Auswirkungen auf den Eisen-
bahnmarkt bevor, so hoért die Regulierungsbehérde
den Eisenbahninfrastrukturbeirat vor Erlass der Ent-
scheidung zu deren wesentlichen Inhalten an.

Kapitel 6
Ubergangsvorschriften; Anwendungsvorschriften

§ 80
Ubergangsvorschriften
(1) § 13 Absatz 2 Satz 2 zweiter Halbsatz, Absatz 3
Nummer 4, Absatz 4 Satz 1 zweiter Halbsatz, Satz 3

und Absatz 5 ist erstmals anzuwenden auf Antrdge
auf Zuweisung von Kapazitaten in Serviceeinrichtun-
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gen, die auf die Nutzung innerhalb der Netzfahrplan-
periode gerichtet sind, die friihestens 18 Monate nach
dem 2. September 2016 beginnt. Fir Betreiber einer
Werksbahn nach § 14 Absatz 1 Satz 4 des Allgemeinen
Eisenbahngesetzes in der bis zum Ablauf des 1. Sep-
tember 2016 geltenden Fassung wird die Vorbehalts-
erklarung nach § 15 Absatz 1 bis zum Beginn der Netz-
fahrplanperiode, fir die der Betreiber der Werksbahn
den Vorbehalt nach § 15 Absatz 1 erstmals fristgeman
erkldren kann, fingiert. Dies gilt nicht, sobald auf der
von ihm betriebenen Eisenbahninfrastruktur Transporte
von mindestens zwei von ihm beauftragten oder von
einem oder mehreren von ihm nicht beauftragten Eisen-
bahnverkehrsunternehmen stattfinden.

(2) Auf vor dem 2. September 2016 der Regulie-
rungsbehorde nach § 14d des Aligemeinen Eisenbahn-
gesetzes mitgeteilte beabsichtigte Entscheidungen und
beabsichtigte Neufassungen und Anderungen von
Schienennetz-Nutzungsbedingungen und Nutzungs-
bedingungen fiir Serviceeinrichtungen sind die Vor-
schriften des Allgemeinen Eisenbahngesetzes und der
Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung in der
bis zum Ablauf des 1. September 2016 geltenden Fas-
sung anzuwenden. Dies gilt entsprechend fiir Mitteilun-
gen, die ab dem 2. September 2016 vorgelegt werden,
denen ein ordnungsgemaBes Stellungnahmeverfahren
nach § 4 Absatz 4 der Eisenbahninfrastruktur-Benut-
zungsverordnung in der bis zum Ablauf des 1. Septem-
ber 2016 geltenden Fassung vorausgegangen ist.

(3) Ist die Frist fur die Verdffentlichung der beabsich-
tigten Anderungen oder Neufassungen von Schienen-
netz-Nutzungsbedingungen nach § 19 Absatz 2 Satz 1
am 2. September 2016 fir die dann kommende Netz-
fahrplanperiode nicht mehr einzuhalten, gilt abwei-
chend von § 19 Absatz 2 Satz 1 fiir die Veréffentlichung
der Neufassung oder Anderung der Schienennetz-Nut-
zungsbedingungen eine Frist von sechs Monaten. Ab-
weichend von § 73 Absatz 1 Nummer 4 betrégt im Falle
des Satzes 1 die Frist, binnen derer die Regulierungs-
behérde die beabsichtigte Neufassung oder Anderung
nach § 72 Satz 1 Nummer 5 ablehnen kann, vier Wo-
chen.

(4) Soweit am 2. September 2016 bestehende
Schienennetz-Nutzungsbedingungen oder Nutzungs-
bedingungen fur Serviceeinrichtungen den Vorgaben
dieses Gesetzes widersprechen, sind die Betreiber von
Schienenwegen und Serviceeinrichtungen unverziglich
zur Uberarbeitung dieser Regelungen verpflichtet. In
diesen Féllen sind die Fristen nach § 19 Absatz 2 Satz 1
und Absatz 6 Satz 1 fur die betroffenen Betreiber von
Schienenwegen und Serviceeinrichtungen nicht anzu-
wenden.

(5) Die §§ 25 bis 29 und 31 Absatz 2 sind erstmals
fur die Netzfahrplanperiode anzuwenden, fiir die die
Frist zur Beantragung der Genehmigung der Entgelte
nach § 46 Absatz 1 Satz 1 mindestens acht Monate
nach dem 2. September 2016 ablduft. Bis zu diesem
Zeitpunkt haben Betreiber der Schienenwege ihre Ent-
gelte fur Pflichtleistungen einschlieBlich der damit ver-
bundenen Leistungen so zu bemessen, dass die ihnen
insgesamt fir die Erbringung dieser Leistungen ent-
stehenden Kosten zuziglich einer Rendite, die am
Markt erzielt werden kann, ausgeglichen werden. § 37
ist erstmals fir die Netzfahrplanperiode 2017/2018
anzuwenden.
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(6) Bestent am 2. September 2016 eine Regulie-
rungsvereinbarung und ist deren Anerkennung als qua-
lifizierte Regulierungsvereinbarung beantragt und be-
absichtigt die Regulierungsbehérde, den Antrag abzu-
lehnen, hat sie dem Antragsteller eine angemessene
Frist zu gewéhren, um die Vereinbarung nachzubes-
sern. Fir diesen Zeitraum ist der Ablauf der Frist nach
§ 30 Satz 2 gehemmt. Die Frist nach § 30 Satz 2 be-
ginnt erneut,

1. wenn der Betreiber der Schienenwege der Regulie-
rungsbehdrde die von ihr fir erforderlich gehaltenen
Nachbesserungen vorgenommen hat und sie der
Regulierungsbehdrde unter Vorlage aller Unterlagen
mitteilt,

2. die den Betreibern der Schienenwege nach Satz 1
gewdhrte gesetzte Frist abgelaufen ist oder

3. der Betreiber der Schienenwege der Regulierungs-
behdrde mitteilt, dass er die von der Regulierungs-
behorde fir erforderlich gehaltenen Nachbesserun-
gen nicht vornehmen wird.

Zum Zwecke der Nachbesserung kénnen auch zusétz-
liche Vereinbarungen geschlossen werden. Bis zur
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nachstmaoglichen Berlicksichtigung einer Regulierungs-
vereinbarung nach Satz 1 bei der Festlegung der Ent-
gelte als anerkannt qualifizierte Regulierungsvereinba-
rung gilt die urspringlich vorgelegte Vereinbarung als
qualifizierte Regulierungsvereinbarung. Satz 5 gilt nicht,
wenn die Regulierungsbehdrde die vorgelegte Regulie-
rungsvereinbarung nicht als qualifizierte Regulierungs-
vereinbarung anerkannt hat.

(7) Befreiungen von den Vorschriften Uber die ge-
trennte Rechnungslegung nach § 9 Absatz 1e des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes in der bis zum 1. Sep-
tember 2016 geltenden Fassung, die unbefristet erteilt
worden sind, verlieren am 2. September 2021 ihre Wirk-
samkeit. Befristete Genehmigungen bleiben bis zum
Ende der Befristung wirksam.

§ 81
Befristungen

(1) § 36 Absatz 2 Satz 5 und 6 ist ab dem 1. Januar
2020 nicht mehr anzuwenden.

(2) Die §§ 63 bis 65 sind ab dem 1. Januar 2021
nicht mehr anzuwenden.
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Anlage 1
(zu § 1 Absatz 5)

Verzeichnis der Eisenbahnanlagen

Die Eisenbahnanlagen umfassen folgende Anlagen, sofern diese zu den Haupt- und Nebengleisen gehdren,

ausgenommen Gleise innerhalb der Ausbesserungswerke, Bahnbetriebswerke oder Lokomotivschuppen sowie
private Gleisanschllsse:

1.
2.

10.
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Grundstiicke;

Bahnkoérper und Planum, insbesondere Ddmme, Einschnitte, Drdnagen und Entwé&sserungsgrében, C)ffnungen
geringer Lichtweite, Futtermauern und Anpflanzungen zum Schutz der Béschungen usw., Seitenstreifen und
Seitenwege, Einfriedungsmauern, Hecken und Z&une, Feuerschutzstreifen, Heizanlagen fir Weichen, Gleis-
kreuzungen, Schneezaune;

. Kunstbauten, insbesondere Briicken, Durchldsse und sonstige Bahniberfihrungen, Tunnel, Gberdeckte Ein-

schnitte und sonstige Bahnunterfihrungen, Stitzmauern und Schutzbauten insbesondere gegen Lawinen,
Steinschlag;

. schienengleiche Ubergange einschlieBlich der zur Sicherung des StraBenverkehrs erforderlichen Anlagen;

. Oberbau: Schienen, Rillenschienen und Leitschienen, Schwellen und Langschwellen, Kleineisen zur Schienen-
verbindung, Bettung einschlieBlich Kies und Sand, Weichen und Gleiskreuzungen, Drehscheiben und Schie-
beblhnen (ausgenommen diejenigen, die nur den Triebfahrzeugen dienen);

. Zugangswege flr Passagiere und Guter, einschlieBlich der ZufahrtsstraBen und des Zugangs fur FuBganger;

. Sicherungs-, Signal- und Fernmeldeanlagen auf freier Strecke, auf Bahnhoéfen und Rangierbahnhéfen, ein-
schlieBlich der Anlagen zur Erzeugung, Umwandlung und Verteilung von elektrischem Strom fiir das Signal-
wesen und die Fernmeldeanlagen, die zu den vorgenannten Anlagen gehdrenden Gebdude, Gleisbremsen;

. Beleuchtungsanlagen fur den Ablauf und die Sicherung des Verkehrs;

. Anlagen zur Umwandlung und Zuleitung von Strom fur die elektrische Zugférderung: Unterwerke, Stromver-
sorgungsleitungen zwischen Unterwerk und Fahrdraht, Fahrleitungen mit Masten, dritte Schiene mit Tragestut-
zen;

Dienstgebaude des Wegedienstes, einschlieBlich eines Teils der Anlagen fir die Erhebung von Beférderungs-
entgelten.
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Anlage 2
(zu den §§ 10 bis 14)

Far die Eisenbahnverkehrsunternehmen zu erbringende Leistungen

1. Das Mindestzugangspaket umfasst Folgendes:
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a) die Bearbeitung von Antragen auf Zuweisung von Schienenwegkapazitat der Eisenbahn;
b) das Recht zur Nutzung zugewiesener Schienenwegkapazitét;
c) die Nutzung der Eisenbahnanlagen einschlieBlich Weichen und Abzweigungen;

d) die Zugsteuerung einschlieBlich der Signalisierung, Regelung, Abfertigung und der Ubermittlung und Bereit-
stellung von Informationen Uber Zugbewegungen;

e) die Nutzung von Anlagen zur streckenbezogenen Versorgung mit Fahrstrom, sofern vorhanden;

f) alle anderen Informationen, die zur Durchflihrung oder zum Betrieb des Verkehrsdienstes, flir den Kapazitat
zugewiesen wurde, erforderlich sind.

. Der Zugang, einschlieBlich des Schienenzugangs, wird zu folgenden Serviceeinrichtungen, soweit vorhanden,
und zu den Leistungen, die in diesen Einrichtungen erbracht werden, gewahrt:

a) Personenbahnhofe, deren Gebaude und sonstige Einrichtungen, einschlieBlich der Personenbahnsteige, der
Zugangswege flr Passagiere, der ZufahrtsstraBen und des Zugangs fir FuBganger, Einrichtungen fur die
Anzeige von Reiseauskiinften sowie geeigneter Ortlichkeiten fiir den Fahrscheinverkauf;

b) Guterterminals einschlieBlich der Laderampen sowie der Zugangswege flur Guter, einschlieBlich der Zufahrts-
straBBen;

c) Rangierbahnhéfe und Zugbildungseinrichtungen einschlieBlich Rangiereinrichtungen;
d) Abstellgleise;

e) Wartungseinrichtungen, mit Ausnahme von Leistungen im Rahmen der schweren Instandhaltung, die flr
Hochgeschwindigkeitsziige oder andere Arten von Fahrzeugen erbracht werden, die besonderer Einrichtun-
gen beddrfen;

f) andere technische Einrichtungen einschlieBlich Reinigungs- und Wascheinrichtungen;

g) Hilfseinrichtungen; zu Hilfseinrichtungen gehéren auch Zufihrungsgleise und Verladeeinrichtungen fir Auto-
zugverkehre;

h) Einrichtungen fur die Brennstoffaufnahme und Bereitstellung von Brennstoffen in diesen Einrichtungen, deren
Preis auf der Rechnung getrennt auszuweisen ist.

Satz 1 gilt auch fir Serviceeinrichtungen in See- oder Binnenhé&fen. Flir Eisenbahnanlagen in See- oder Bin-
nenhéafen sind die Regelungen fir Serviceeinrichtungen anzuwenden.

. Die Zusatzleistungen kénnen Folgendes umfassen:

a) Bereitstellung von Fahrstrom, dessen Preis auf der Rechnung getrennt von den fiir die Nutzung der Strom-
versorgungseinrichtungen erhobenen Entgelten auszuweisen ist, unbeschadet der Vorschriften des Energie-
wirtschaftsgesetzes;

b) Vorheizen von Personenziigen;
c) kundenspezifische Vertrage Uber
aa) die Uberwachung von Gefahrguttransporten,
bb) die Unterstitzung beim Betrieb ungewéhnlicher Zige.
. Die Nebenleistungen kénnen Folgendes umfassen:
a) Zugang zu Telekommunikationsnetzen;

c) technische Inspektion der Fahrzeuge;
d
e) Leistungen im Rahmen der schweren Instandhaltung, die in Wartungseinrichtungen erbracht werden, die fur

Hochgeschwindigkeitszlige oder andere Arten von Fahrzeugen bestimmt sind, die besonderer Einrichtungen
bedurfen.

)
b) Bereitstellung zusatzlicher Informationen;
)

Fahrscheinverkauf in Personenbahnhéfen;
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Anlage 3
(zu § 19)

Inhalt der Schienennetz-Nutzungsbedingungen

Die Schienennetz-Nutzungsbedingungen nach § 19 missen folgende Angaben enthalten:

1.
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Einen Abschnitt mit Angaben zur Art des Schienenwegs, der den Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Verfigung
steht, sowie zu den Zugangsbedingungen fiir den betreffenden Schienenweg. Die Angaben in diesem Abschnitt
missen, auf Jahresbasis, mit den nach § 12 Absatz 1 Nummer 2 der Verordnung Uber die Interoperabilitédt des
transeuropéischen Eisenbahnsystems zu veréffentlichenden Eisenbahninfrastrukturregistern im Einklang stehen
oder auf diese verweisen.

. Einen Abschnitt mit einer Darlegung der Entgeltgrundséatze und der Entgelte. Dieser Abschnitt umfasst hinrei-

chende Einzelheiten der Entgeltregelung sowie ausreichende Informationen zu den Entgelten und andere fir
den Zugang relevante Angaben bezlglich der in Anlage 2 aufgefiihrten Leistungen, die nur von einem einzigen
Anbieter erbracht werden. Es ist im Einzelnen aufzufihren, welche Verfahren, Regeln und gegebenenfalls Ta-
bellen zur Durchfiihrung der §§ 34 bis 40 in Bezug sowohl auf Kosten als auch auf Entgelte angewandt werden.
Dieser Abschnitt enthélt ferner Angaben zu bereits beschlossenen oder, soweit verfligbar, in den kommenden
funf Jahren vorgesehenen Entgeltdnderungen.

. Einen Abschnitt Uber die Grundsatze und die Kriterien fir die Zuweisung von Schienenwegkapazitat. Es sind

Angaben zu den allgemeinen Kapazitdtsmerkmalen des Schienenwegs, der den Eisenbahnverkehrsunterneh-
men zur Verfligung steht, sowie zu etwaigen Nutzungseinschrankungen, einschlieBlich des zu erwartenden
Kapazitatsbedarfs fur Instandhaltungszwecke, zu machen. In diesem Abschnitt sind ferner die Abwicklung
und die Fristen des Verfahrens der Zuweisung von Schienenwegkapazitdt anzugeben. Er enthalt spezifische
Kriterien, die fur dieses Verfahren von Belang sind, insbesondere

a) die Verfahren fiir die Stellung von Antrédgen auf Zuweisung von Schienenwegkapazitdt durch Zugangsbe-
rechtigte beim Betreiber der Schienenwege,

b) Anforderungen an Zugangsberechtigte,

c) Zeitplan des Antrags- und Zuweisungsverfahrens und der Verfahren, die bei der Anforderung von Informa-
tionen zur Netzfahrplanerstellung einzuhalten sind, sowie der Verfahren zur zeitlichen Planung planmaBiger
und auBerplanméBiger Instandhaltungsarbeiten,

d) Grundsatze des Koordinierungsverfahrens und des in diesem Rahmen eingerichteten Streitbeilegungssystems,

e) im Fall einer Schienenweglberlastung durchzufiihrende Verfahren und anzuwendende Kriterien,

f) Einzelheiten zur Nutzungsbeschréankung von Schienenwegen,

g) Bedingungen, durch die dem Grad der bisherigen Inanspruchnahme von Schienenwegkapazitéat bei der Fest-
legung von Rangfolgen im Zuweisungsverfahren Rechnung getragen wird.

In diesem Abschnitt ist im Einzelnen anzugeben, welche MaBnahmen getroffen wurden, um eine angemessene
Behandlung der Guterverkehrsdienste, der grenziberschreitenden Verkehrsdienste und der Antrdge auBerhalb
des Netzfahrplans sicherzustellen. Er enthalt ein Muster fir die Beantragung von Schienenwegkapazitat. Der
Betreiber der Schienenwege veroffentlicht zudem genaue Angaben zu den Verfahren fir die Zuweisung grenz-
Uberschreitender Zugtrassen.

. Einen Abschnitt mit Informationen bezlglich der Beantragung von Genehmigungen nach § 6 des Allgemeinen

Eisenbahngesetzes und von nach § 7a des Allgemeinen Eisenbahngesetzes erteilten Sicherheitsbescheinigun-
gen oder mit der Angabe einer Webseite, auf der diese Informationen unentgeltlich in elektronischer Form zur
Verfligung gestellt werden.

. Einen Abschnitt mit Angaben zu den Streitbeilegungs- und Beschwerdeverfahren bezliglich des Zugangs zu

Schieneninfrastruktur und Diensten sowie der leistungsabhéngigen Entgeltregelung nach § 39.

. Einen Verweis auf Informationen Uber den Zugang zu den Serviceeinrichtungen nach Anlage 2 und die dafir

erhobenen Entgelte. Die Betreiber einer Serviceeinrichtung stellen Informationen tber die Entgelte, die fir den
Zugang zu den Einrichtungen und die erbrachten Leistungen erhoben werden, sowie Uber die technischen
Zugangsbedingungen bereit und geben eine Webseite an, auf der diese Informationen unentgeltlich in elektro-
nischer Form zur Verfligung gestellt werden. Die auf der Webseite angegebenen Inhalte sind nicht Bestandteil
der Schienennetz-Nutzungsbedingungen.

. Einen Mustervertrag fur den Abschluss von Rahmenvertrdgen zwischen dem Betreiber der Schienenwege und

Zugangsberechtigten nach § 49.

B



2114 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016

Anlage 4
(zu den §§ 25 bis 27)

Anreizsetzung

Anlage 4 verdeutlicht die grundsatzliche Vorgehensweise im Rahmen der Anreizsetzung.
Durchfiihrung der Anreizsetzung
1. Grundsétze

1.1 Die fUr die Bestimmung des Ausgangsniveaus der Gesamtkosten nach § 25 Absatz 1 der Betreiber der
Schienenwege anzusetzenden Kosten umfassen alle Kosten, die zur Erbringung des Mindestzugangspakets
erforderlich sind. Diese Kosten bestehen aus den aufwandsgleichen Kosten nach Nummer 2, den Abschrei-
bungen nach Nummer 3 und den Kapitalkosten nach Nummer 5 abzlglich sonstiger Ertrdge und Erlése nach
Nummer 4 nach MaBgabe einer an den Anforderungen dieses Gesetzes entsprechenden Kostenermittlung
(regulatorische Kostenermittlung).

1.2 In der regulatorischen Kostenermittlung sind nur Einzelkosten, Gemeinkosten und, zur Bestimmung der
Kapitalkosten nach Nummer 5, die Vermbgensgegenstande zu berlcksichtigen, die der Leistungsbereit-
stellung nach § 31 Absatz 1 oder Absatz 2 zuzurechnen sind. Kosten, Vermégensgegenstande und Passiva,
die sich nicht oder nur mit unvertretbar hohem Aufwand im Sinne des Satzes 1 unmittelbar zurechnen lassen,
sind Uber eine sachgerechte und stetige Schllisselung der jeweiligen Eisenbahninfrastruktur zuzuordnen. Die
Regulierungsbehdrde kann Festlegungen zur Schliisselung solcher Kosten und Vermdégensgegenstande so-
wie Passiva treffen.

2. Aufwandsgleiche Kostenpositionen

2.1 Aufwandsgleiche Kostenpositionen sind zu berticksichtigende Einzel- und Gemeinkosten der Schienenwege,
die betrieblichen, periodengerechten und ordentlichen Aufwand der Betreiber der Schienenwege eines Jah-
res und nach MaBgabe der Gewinn- und Verlustrechnung mit Bezug auf die zuzurechnende Leistungsbereit-
stellung nach § 33 Absatz 1 oder Absatz 2 darstellen. Die Regulierungsbehérde kann Erkenntnisse Uber
kunftige Entwicklungen in einer sachgerechten Fortschreibung flir die Regulierungsperiode unter Beachtung
der §§ 25 bis 28 angemessen berlicksichtigen.

2.2 Betriebsfremde Aufwendungen sowie auBerordentliche, periodenfremde oder auf Besonderheiten des Ge-
schéftsjahres beruhende Aufwendungen und Ertrédge sind in der Kostenrechnung nicht zu berlcksichtigen.
Aufwendungen sind stets der Periode zuzuordnen, fur die sie anfallen. Die Regulierungsbehdrde kann unter
Berilicksichtigung des § 27 Absatz 1 und der in § 3 genannten Ziele Festlegungen zur Beriicksichtigung
auBerordentlicher, periodenfremder oder auf Besonderheiten des Geschéftsjahres beruhender Aufwendun-
gen und Ertrédge sowie einer sachgerechten Verteilung dieser auBerordentlichen oder periodenfremden Auf-
wendungen und Ertrdge sowohl bei der Bestimmung des Ausgangsniveaus als auch wéahrend einer laufen-
den Regulierungsperiode treffen, soweit diese Aufwendungen und Ertradge die Kosten spirbar beeinflussen
wirden.

Abschreibungen

3.1 Zur Bemessung des Ausgangsniveaus der Gesamtkosten nach § 25 Absatz 1 wird die Wertminderung der zu
bertcksichtigenden Vermdgensgegenstande des Anlagevermégens in Ansatz gebracht. Hierbei sind die
bilanziellen Abschreibungen anzusetzen. Im Falle der Gew&hrung von Zuwendungen zur Finanzierung dieser
Vermégensgegensténde sind die erhaltenen Zuwendungen bei der Ermittlung der Anschaffungs- und Her-
stellkosten des Anlagevermdgens und entsprechend bei der Ermittlung der im Ausgangsniveau der Gesamt-
kosten zu berilicksichtigenden Abschreibungen in Abzug zu bringen. Dies gilt sowohl fiir Investitionen in das
Bestandsnetz als auch fir Neubau oder Ausbau von Eisenbahninfrastruktur.

3.2 Werden Zuwendungen gewahrt, sind die Prifergebnisse und die Prifberichte der mit der Verwendungspri-
fung dieser Zuwendungen beauftragten Stellen und Institutionen der Regulierungsbehdrde zugénglich zu
machen. Weiterhin sind der Regulierungsbehérde vollstéandige Ubersichten und Stammdateninformationen
Uber sdmtliche Anlagen vorzulegen, die im Basisjahr aktiv waren und auf der Grundlage von Zuwendungen
finanziert wurden. Aus diesen Ubersichten sollen mindestens die Anschaffungs- und Herstellkosten, die
Finanzierungsanteile tber Zuwendungen, vertraglich vereinbarte Eigenmittel und sonstige Mittel, die Aktivie-
rungszeitpunkte sowie die Abschreibungsdauern und Abschreibungshéhen der jeweiligen Anlagen hervor-
gehen. Die Systematiken der Aufteilung der vertraglich vereinbarten Mittel auf den Bereich zur Erbringung
des Mindestzugangspakets sowie auf die im Basisjahr aktivierten Anlagen sind der Regulierungsbehdrde
darzulegen.

4. Kostenmindernde Erlése und Ertrage

Die Kosten mindern sich um sonstige neben der Leistungsbereitstellung nach § 25 Absatz 1 anfallende
Erlése und Ertrdge und aktivierte Eigenleistungen abzuglich diesen zuzuordnenden Kosten, soweit sie sach-
lich der Erbringung der relevanten Leistungen zuzurechnen sind. Erlése und Ertrage, die als Zuwendungen
gewdahrt werden, sind hiervon ausgenommen.
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Das Bundesgesetzblatt im Internet: www.bundesgesetzblatt.de | Ein Service des Bundesanzeiger Verlag www.bundesanzeiger-verlag.de Verlag



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016 2115

5. Kapitalkosten

5.1 Die zulédssige Verzinsung flr das eingesetzte Kapital bestimmt sich aus einer kapitalmarktiblichen Verzin-
sung.

5.2 Die Regulierungsbehorde legt die Zinssétze fiir die Betreiber der Schienenwege auf Basis der tatsdchlichen
Kapitalstruktur fest.

5.2.1 Fur die Verzinsung des Fremdkapitals ist ein kalkulatorischer Zinssatz anzusetzen.

5.2.2 Fur den anzusetzenden Eigenkapitalzinssatz fiir Betreiber der Schienenwege differenziert die Regulierungs-
behdrde in Abhéngigkeit vom Anteil des Schienengiterverkehrs am Umsatz des jeweiligen Betreibers der
Schienenwege.

5.3 Zur Ermittlung der Kapitalkosten werden die festgelegten Zinssatze auf das fur das Mindestzugangspaket
nach Anlage 2 Nummer 1 eingesetzte, verzinsliche Kapital nach § 25 Absatz 1 angewendet.

6. Anpassung der Obergrenze der Gesamtkosten aufgrund qualifizierter Regulierungsvereinbarungen

Vor einer Anpassung nach § 25 Absatz 3 priift die Regulierungsbehdrde, ob sich der Aufwand gegeniber
dem Ausgangsniveau der Gesamtkosten mehr als geringfligig verandern wird.

Soweit es sich um Aufwendungen handelt, die in der qualifizierten Regulierungsvereinbarung pro Jahr be-
nannt sind, ergibt sich der Nachweis aus der Vereinbarung selbst. Fir Aufwendungen, die in der qualifizierten
Regulierungsvereinbarung benannt, jedoch nicht pro Jahr benannt sind, hat der Betreiber der Schienenwege
Planungsaufwand und Aufwandsverlauf darzulegen. Fir alle darlber hinaus gehenden Aufwendungen
kommt das nachfolgende Prifschema zur Anwendung.

6.1 Instandhaltung

Fir die Uberpriifung nach § 25 Absatz 3 hat der Betreiber der Schienenwege insbesondere die nachfolgen-
den Informationen darzulegen:

— den Veranderungssachverhalt im Vergleich zum Ausgangsniveau der Gesamtkosten resultierend aus einer
qualifizierten Regulierungsvereinbarung,

— den Planaufwand auf der Grundlage eines Instandhaltungsplans und des Instandhaltungsverlaufs nach
Instandhaltungsart und Instandhaltungsobjekten Uber die Laufzeit der qualifizierten Regulierungsverein-
barung,

— die Veranderung des Instandhaltungsaufwands und damit der Kostenhdhe im Vergleich zum Ausgangs-
niveau der Gesamtkosten,

— den Zusammenhang zwischen der Verédnderung des Instandhaltungsaufwands und der Vorgabe der qua-
lifizierten Regulierungsvereinbarung. Der Nachweis ist erfolgt, wenn

1. der Betreiber der Schienenwege dargelegt hat, dass der Instandhaltungsaufwand in infrastrukturellen
Rahmenkostenstellen nach InstandhaltungsmaBnahmen, Instandhaltungsart und Instandhaltungsob-
jekten erbracht wird, die durch die qualifizierte Regulierungsvereinbarung erfasst sind und

2. der Betreiber der Schienenwege mit Blick auf die qualifizierte Regulierungsvereinbarung den Grund fir
die zusétzlichen InstandhaltungsmaBnahmen plausibel dargelegt hat.

6.2 Ersatzinvestitionen

Fir die Uberpriifung nach § 25 Absatz 3 hat der Betreiber der Schienenwege insbesondere die nachfolgen-
den Informationen darzulegen:

— den Veranderungssachverhalt im Vergleich zum Ausgangsniveau der Gesamtkosten resultierend aus einer
qualifizierten Regulierungsvereinbarung,

— den Planaufwand auf der Grundlage eines anlagenspezifischen Investitionsplans und Investitionsverlaufs
sowie eines entsprechenden Abschreibungsverlaufs Uber die Laufzeit der qualifizierten Regulierungsver-
einbarung,

— die Veranderung des Abschreibungsaufwandes und damit der Kostenhdhe im Vergleich zum Ausgangs-
niveau der Gesamtkosten,

— den Zusammenhang zwischen der Verdnderung des Abschreibungsaufwandes und der Vorgabe der qua-
lifizierten Regulierungsvereinbarung. Der Nachweis ist erfolgt, wenn

1. der Betreiber der Schienenwege dargelegt hat, dass der anlagenspezifische Abschreibungsaufwand in
Anlagenklassen erbracht wird, die durch die qualifizierte Regulierungsvereinbarung erfasst sind und

2. der Betreiber der Schienenwege mit Blick auf die qualifizierte Regulierungsvereinbarung den Grund fir
die zusétzlichen Ersatzinvestitionen plausibel dargelegt hat.

Der Abschreibungsaufwand, der zu den von der Anpassung betroffenen Ersatzinvestitionen gehért, darf nur
begrenzt auf die Dauer der jeweiligen Abschreibungszeitrdume in die nachfolgenden Ausgangsniveaus der
Gesamtkosten eingehen.

bj Bundesanzeiger
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Anlage 5
(zu § 29)

Grundsétze und Eckdaten fir Regulierungsvereinbarungen
zwischen den zustandigen Stellen und Betreibern der Schienenwege

Die Regulierungsvereinbarung spezifiziert die in § 27 aufgefiihrten Elemente, was sich mindestens auf Folgendes
bezieht:

1. die Eisenbahnanlagen und die Serviceeinrichtungen, auf die sich die Vereinbarung bezieht, entsprechend der
Gliederung in Anlage 2;

2. die Modalitdten der Zahlungen oder der Finanzierung fir die in Anlage 2 aufgefiihrten Infrastrukturleistungen
und fir die Instandhaltung und die Erneuerung;

3. nutzerorientierte Leistungsvorgaben in Form von Indikatoren und Qualitatskriterien;
4. die Anreize nach § 27 Absatz 2;

5. Mindestanforderungen an Inhalt und Haufigkeit der Berichterstattung der Betreiber der Schienenwege, ein-
schlieBlich der jahrlich zu veréffentlichenden Informationen;

6. die vereinbarte Laufzeit der Vereinbarung.

bj Bundesanzeiger
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Anlage 6
(zu § 34 Absatz 4)

Abweichungen und Ergénzungen von Durchfiihrungsrechtsakten der Kommission

Zu § 34 Absatz 4, betreffend Artikel 7 Absatz 1 der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/909

Abweichend von Artikel 7 Absatz 1 Satz 1 der Durchflhrungsverordnung (EU) 2015/909 der Kommission vom
12. Juni 2015 Uber die Modalitaten fir die Berechnung der Kosten, die unmittelbar auf Grund des Zugbetriebs
anfallen, gilt nach der von Artikel 7 Absatz 1 Satz 2 er6ffneten Abweichungsmaoglichkeit:

Liegen die nach Artikel 3 Absatz 1 der Durchfihrungsverordnung berechneten direkten Kosten des gesamten
Netzes oder die nach Artikel 6 der Durchfiihrungsverordnung mithilfe der Modellierung berechneten direkten Kosten
multipliziert mit der Anzahl der Zugkilometer, Fahrzeugkilometer und/oder Bruttotonnenkilometer fiir den Referenz-
zeitraum entweder unter 30 Prozent der Vollkosten fiir die Instandhaltung und Erneuerung oder unter der Summe
aus 20 Prozent der Instandhaltungskosten und 40 Prozent der Erneuerungskosten, kann die Regulierungsstelle die
nach Artikel 56 Absatz 2 der Richtlinie 2012/34/EU, umgesetzt in § 66 Absatz 4, vorgesehenen Kontrollen der
Berechnung der im gesamten Netz angefallenen Kosten in vereinfachter Weise durchfiihren.

Bundesanzei:
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Anlage 7
(zu § 36 Absatz 2 und § 39)

Anforderungen
in Bezug auf die Kosten der Eisenbahnanlagen und Zugangsentgelte

1. Die Paare, die von den Betreibern der Schienenwege zu berlcksichtigen sind, wenn sie eine Liste von Markt-
segmenten im Hinblick auf die Einfiihrung von Aufschldgen in der Entgeltregelung nach § 36 Absatz 1 festlegen,
umfassen mindestens die folgenden:

a) Personenverkehr/Guterverkehr;
b) Gefahrgutziige/andere Guterzlge;
c) Inlandischer Verkehr/grenziberschreitender Verkehr;
d) Kombinierter Verkehr/Direktverkehr;
e) Personenstadt- oder -regionalverkehr/Personenfernverkehr;
f) Ganzzuge/Einzelwagenverkehr;
g) Netzfahrplan/Ad-hoc-Verkehr.
2. Fur leistungsabhangige Entgeltregelungen nach § 39 gelten die folgenden Grundsatze:

a) Um ein vereinbartes Leistungsniveau zu erreichen und die wirtschaftliche Tragféhigkeit eines Verkehrsdiens-
tes nicht zu gefahrden, vereinbart der Betreiber der Schienenwege mit den Zugangsberechtigten die Eck-
werte der leistungsabhangigen Entgeltregelung, insbesondere die Dauer von Verspatungen und die Grenz-
werte, ab denen nach MaBgabe der leistungsabhéngigen Entgeltregelung Zahlungen fallig werden, und zwar
sowohl fir Einzelfahrten als auch fir sémtliche Zugbewegungen, die ein Eisenbahnverkehrsunternehmen in
einer bestimmten Zeit durchfihrt.

b) Der Betreiber der Schienenwege teilt den Eisenbahnverkehrsunternehmen den Netzfahrplan, anhand dessen
die Verspatungen berechnet werden, mindestens flnf Tage vor der Zugfahrt mit. Im Falle hdherer Gewalt oder
kurzfristiger Netzfahrplandnderungen kann der Betreiber der Schienenwege eine kiirzere Mitteilungsfrist an-
wenden.

c) Alle Verspatungen sind einer der nachstehenden Kategorien und Unterkategorien zuzuordnen:
1. Betriebs-/Planungsmanagement des Betreibers der Schienenwege
1.1 Fahrplanerstellung
1.2 Zugbildung
1.3 Fehler im Betriebsverfahren
1.4 Falsche Anwendung der Vorrangregeln
1.5 Personal
1.6 Andere Ursachen

2. Infrastruktureinrichtungen des Betreibers der Schienenwege
2.1 Signalanlagen

2.2 Signalanlagen an Bahniibergédngen

2.3 Telekommunikationsanlagen

2.4 Stromversorgungseinrichtungen

2.5 Gleis

2.6 Bauwerke

2.7 Personal

2.8 Andere Ursachen

3. Dem Betreiber der Schienenwege zuzuschreibende bautechnische Ursachen
3.1 Geplante Bauarbeiten

3.2 Probleme bei der Ausflihrung von Bauarbeiten

3.3 Geschwindigkeitsbeschréankung wegen schadhafter Gleise

3.4 Andere Ursachen

4. Anderen Betreibern der Schienenwege zuzuschreibende Probleme
4.1 verursacht durch den vorgelagerten Betreiber der Schienenwege
4.2 verursacht durch den nachgelagerten Betreiber der Schienenwege

bj Bundesanzeiger
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5. Dem Eisenbahnverkehrsunternehmen zuzuschreibende kommerzielle Ursachen
5.1 Uberschreitung der Haltezeit

5.2 Antrag des Eisenbahnverkehrsunternehmens

5.3 Ladevorgénge

5.4 Ladeprobleme

5.5 Zugvorbereitung

5.6 Personal

5.7 Andere Ursachen

6. Fahrzeuge des Eisenbahnverkehrsunternehmens

6.1 Umlaufplanerstellung und -&nderung

6.2 Zugbildung durch das Eisenbahnverkehrsunternehmen
6.3 Probleme mit Reisezugwagen

6.4 Probleme mit Giterwagen

6.5 Probleme mit Fahrzeugen, Lokomotiven und Triebwagen
6.6 Personal

6.7 Andere Ursachen

7. Anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen zuzuschreibende Probleme
7.1 verursacht durch das nachgelagerte Eisenbahnverkehrsunternehmen
7.2 verursacht durch das vorgelagerte Eisenbahnverkehrsunternehmen
8. Externe Ursachen, die weder dem Betreiber der Schienenwege noch dem Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen zuzuschreiben sind
8.1 Streik
8.2 Verwaltungsformalitaten
8.3 AuBere Einfliisse
8.4 Wetterbedingte Auswirkungen und nattirliche Ursachen
8.5 Verspatung durch externe Ursachen im nachgelagerten Schienennetz
8.6 Andere Ursachen
9. Sekundére Ursachen, die weder dem Betreiber der Schienenwege noch dem Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen zuzuschreiben sind
9.1 Geféahrliche Ereignisse, Unfalle und Risiken
9.2 Streckenbelegung wegen Verspatung desselben Zuges
9.3 Streckenbelegung wegen Verspatung eines anderen Zuges
9.4 Umlauf
9.5 Anschlisse
9.6 Weitere Untersuchung erforderlich.
d) Verspatungen sollten nach Mdglichkeit nur einer einzigen Organisation zugeschrieben werden, wobei sowohl

die Verantwortung fur die Stérung als auch die Fahigkeit zur Wiederherstellung des normalen Verkehrsbe-
triebs zu berilcksichtigen sind.

e) Bei der Berechnung der Zahlungen ist die durchschnittliche Versp&tung von Eisenbahnverkehrsdiensten zu
berlicksichtigen, fur die &hnliche Pinktlichkeitsanforderungen gelten.

f) Der Betreiber der Schienenwege teilt den Eisenbahnverkehrsunternehmen so rasch wie méglich die Berech-
nung der nach der leistungsabhéngigen Entgeltregelung félligen Zahlungen mit. Die Berechnung umfasst
samtliche verspéateten Zugfahrten innerhalb eines Zeitraums von hdchstens einem Monat.

g) Unbeschadet der bestehenden Rechtsbehelfe und des § 66 ist fir Streitfélle in Bezug auf die leistungs-
abhéngige Entgeltregelung ein Streitbeilegungssystem einzurichten, damit solche Angelegenheiten rasch
bereinigt werden koénnen. Dieses Streitbeilegungssystem gewahrleistet Unparteilichkeit gegeniiber den
beteiligten Parteien. Gelangt dieses System zur Anwendung, ist innerhalb von zehn Arbeitstagen eine Ent-
scheidung zu treffen.

h) Auf der Grundlage der in der leistungsabhéngigen Entgeltregelung vereinbarten Eckwerte verdffentlicht der
Betreiber der Schienenwege einmal jahrlich das von den Eisenbahnverkehrsunternehmen im Jahresdurch-
schnitt erzielte Leistungsniveau.

bj Bundesanzeiger
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Anlage 8
(zu den §§ 50 und 51 Absatz 1)
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Zeitplan des Zuweisungsverfahrens

. Der Netzfahrplan wird einmal im Kalenderjahr erstellt.

. Der Wechsel des Netzfahrplans erfolgt am zweiten Samstag im Dezember um 24:00 Uhr. Wird ein Netzfahrplan-
wechsel oder eine Netzfahrplananpassung nach den Wintermonaten durchgeflihrt, insbesondere zur Berlck-
sichtigung etwaiger Fahrplandnderungen im regionalen Personenverkehr, so erfolgt die Umstellung am zweiten
Samstag im Juni um 24:00 Uhr und bei Bedarf zu anderen Terminen. Die Betreiber der Schienenwege kénnen
sich auf abweichende Termine versténdigen; in diesem Fall unterrichten sie die Europdische Kommission ent-
sprechend, falls der internationale Verkehr betroffen sein kénnte.

. Die Frist fUr den Eingang von Antrdgen auf die Zuweisung von Fahrwegkapazitat im Netzfahrplan endet am
zweiten Montag im April um 24:00 Uhr.

. Die Betreiber der Schienenwege tragen dafiir Sorge, dass spatestens elf Monate vor Inkrafttreten des Netzfahr-
plans vorlaufige grenziiberschreitende Zugtrassen in Zusammenarbeit mit den anderen betroffenen Betreibern
der Schienenwege festgelegt sind. Die Betreiber der Schienenwege gewéhrleisten soweit wie moglich, dass
diese Zugtrassen in den nachfolgenden Verfahrensschritten beibehalten werden.

. Spéatestens vier Monate nach Ablauf der Frist fir die Einreichung von Antragen seitens der Zugangsberechtigten
erstellt der Betreiber der Schienenwege einen Netzfahrplanentwurf.

B
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Anlage 9
(zu § 70 Absatz 1)

Der Regulierungsbehdrde auf Verlangen vorzulegende Buchflihrungsdaten

1. Getrennte Rechnungsfiihrung:

a) getrennte Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen fir die Bereiche Guterverkehr, Personenverkehr und
den Betrieb der Schienenwege und Serviceeinrichtungen;

b) genaue und transparente Angaben Uber einzelne Quellen und Verwendungen von 6&ffentlichen Geldern und
Ausgleichsleistungen anderer Art. Dazu gehdrt auch eine detaillierte Ubersicht tiber die Zahlungsstréme der
Unternehmen, damit festgestellt werden kann, wofir diese &ffentlichen Mittel und Ausgleichsleistungen an-
derer Art verwendet wurden;

c) Aufwands- und Ertragsposten, anhand derer sich nach den Anforderungen der Regulierungsbehdrde fest-
stellen lasst, ob zwischen den verschiedenen Téatigkeitsbereichen eine Quersubvention stattgefunden hat;

d) das fur die Aufteilung der Kosten auf die einzelnen Tatigkeitsbereiche angewendete Verfahren;

e) falls das regulierte Unternehmen Teil einer Unternehmensgruppe ist, vollstdndige Angaben Uber Zahlungen
zwischen den Unternehmen der Gruppe.

2. Kontrolle der Wegeentgelte:

a) verschiedene Kostenkategorien, insbesondere hinreichende Informationen tUber die Grenzkosten oder direk-
ten Kosten der einzelnen Dienste oder Gruppen von Diensten, um eine Kontrolle der Wegeentgelte zu er-
mdglichen;

b) hinreichende Angaben, um eine Kontrolle der Einzelentgelte, die fur Dienste (oder Gruppen von Diensten)
entrichtet werden, zu ermdglichen. Auf Verlangen der Regulierungsbehérde gehdren dazu auch Angaben
zum Umfang einzelner Dienste, zu den Preisen flr einzelne Dienste sowie zu den Gesamteinnahmen, die
aus den von internen und externen Kunden fiir einzelne Dienste entrichteten Entgelten erzielt werden;

c) nach der von der Regulierungsbehérde geforderten Kostenrechnungsmethode Angaben zu den Kosten ein-
zelner Dienste (oder Gruppen von Diensten) und den daraus erzielten Einnahmen, damit eine etwaige wett-
bewerbswidrige Preispolitik (Quersubventionen, Verdrangungspreise und tberhdhte Preise) festgestellt wer-
den kann.

3. Angaben zur finanziellen Leistungsfahigkeit:
a) Erklarung zur finanziellen Leistungsféhigkeit,
b) Ausgabenerklarung (Ubersicht),
c) Erklarung zu den Instandhaltungsausgaben,
d) Erklarung zu den Betriebsausgaben,
e) Gewinn- und Verlustrechnung.
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Artikel 2

Anderung des
Allgemeinen Eisenbahngesetzes

Das Allgemeine Eisenbahngesetz vom 27. Dezember
1993 (BGBI. | S. 2378, 2396; 1994 | S. 2439), das zu-
letzt durch Artikel 4 Absatz 113 des Gesetzes vom
18. Juli 2016 (BGBI. | S. 1666) geéndert worden ist, wird
wie folgt geéndert:

1. § 1 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Dieses Gesetz dient der Gewahrleistung
eines sicheren Betriebs der Eisenbahn und eines
attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene so-
wie der Wahrung der Interessen der Verbraucher im
Eisenbahnmarkt. Dieses Gesetz dient ferner der
Umsetzung oder der Durchfiihrung von Rechtsakten
der Europaischen Gemeinschaften oder der Euro-
paischen Union im Bereich des Eisenbahnrechts,
soweit diese Rechtsakte Sachbereiche dieses Ge-
setzes betreffen.”

2. § 2 wird durch die folgenden §§ 2 und 2a ersetzt:
»§ 2

Begriffsbestimmungen

(1) Eisenbahnen sind &ffentliche Einrichtungen
oder privatrechtlich organisierte Unternehmen, die
Eisenbahnverkehrsdienste erbringen (Eisenbahn-
verkehrsunternehmen) oder eine Eisenbahninfra-
struktur betreiben (Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men).

(2) Verkehrsdienste sind Schienenpersonenfern-
verkehr, Schienenpersonennahverkehr und Schie-
nenguterverkehr. Innerhalb der Verkehrsdienste
kénnen Marktsegmente gebildet werden.

(3) Eisenbahnverkehrsunternehmen sind alle Ei-
senbahnen, deren Tatigkeit im Erbringen von Eisen-
bahnverkehrsdiensten zur Beférderung von Giitern
oder Personen besteht. Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen missen die Traktion sicherstellen. Dies
schlieBt auch Fahrzeughalter ein.

(4) Grenziberschreitende Glterverkehrsdienste
sind Verkehrsdienste, bei denen der Zug mindes-
tens eine Grenze eines Mitgliedstaates der Euro-
paischen Union oder eines Vertragsstaates des Ab-
kommens vom 2. Mai 1992 Uber den Europaischen
Wirtschaftsraum Uberquert; der Zug kann erweitert
und geteilt werden, und die verschiedenen Zug-
abschnitte kénnen unterschiedliche Abfahrts- und
Bestimmungsorte haben, sofern alle Wagen min-
destens eine Grenze Uberqueren.

(5) Grenziberschreitende Personenverkehrs-
dienste sind Verkehrsdienste zur Beférderung von
Fahrgasten, bei dem der Zug mindestens eine
Grenze eines Mitgliedstaates der Europaischen
Union oder eines Vertragsstaates des Abkommens
vom 2. Mai 1992 Uber den Europaischen Wirt-
schaftsraum Uberquert und dessen Hauptzweck
die Beférderung von Fahrgésten zwischen Bahnhd-
fen in verschiedenen Mitgliedstaaten ist. Der Zug
kann erweitert und geteilt werden, und die ver-
schiedenen Zugabschnitte kdnnen unterschiedliche
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Abfahrts- oder Bestimmungsorte haben, sofern alle
Wagen mindestens eine Grenze Uberqueren.

(6) Die Eisenbahninfrastruktur umfasst die Be-
triebsanlagen der Eisenbahnen einschlieBlich der
Bahnstromfernleitungen.

(7) Betreiber der Schienenwege ist jedes Eisen-
bahninfrastrukturunternenmen, das fir den Bau,
den Betrieb und die Unterhaltung der Schienen-
wege der Eisenbahn, einschlieBlich Verkehrsmana-
gement, Zugsteuerung, Zugsicherung und Signal-
gebung zusténdig ist, mit Ausnahme der Schienen-
wege in Serviceeinrichtungen.

(8) Werksbahnen sind Eisenbahninfrastrukturen,
die ausschlieBlich zur Nutzung fir den eigenen
Guterverkehr betrieben werden. Davon umfasst ist
eine Eisenbahninfrastruktur, die dem innerbetrieb-
lichen Transport oder der An- und Ablieferung von
Gtern Uber die Schiene flr das Unternehmen, das
die Eisenbahninfrastruktur betreibt, oder fir die mit
ihm gesellschaftsrechtlich verbundenen Unterneh-
men dient. Dem Vorliegen der Voraussetzungen
nach Satz 1 steht nicht entgegen, wenn Uber die
Eisenbahninfrastruktur auch Transporte flir den ei-
genen Giterverkehr angeschlossener Eisenbahnen
oder an der Infrastruktur anséssiger Unternehmen
durchgefiihrt werden oder sonstige Nutzungen
gelegentlich oder in geringem Umfang gestattet
werden.

(9) Serviceeinrichtungen sind die Anlagen, unter
Einschluss von Grundstlick, Gebaude und Ausris-
tung, um eine oder mehrere der in Anlage 2 Num-
mer 2 bis 4 des Eisenbahnregulierungsgesetzes
genannten Serviceleistungen erbringen zu kdnnen.

(10) Abstellgleise sind Gleise, die speziell fir das
zeitweilige Abstellen von Schienenfahrzeugen zwi-
schen zwei Zuweisungen bestimmt sind.

(11) Ein Betreiber einer Serviceeinrichtung ist
jedes Eisenbahninfrastrukturunternehmen, das fir
den Betrieb einer oder mehrerer Serviceeinrichtun-
gen zustandig ist.

(12) Schienenpersonennahverkehr ist ein Ver-
kehrsdienst, dessen Hauptzweck es ist, die Ver-
kehrsbedirfnisse im Stadt-, Vorort- oder Regional-
verkehr abzudecken. Das ist im Zweifel der Fall,
wenn in der Mehrzahl der Befoérderungsfélle eines
Zuges die gesamte Reiseweite 50 Kilometer oder
die gesamte Reisezeit eine Stunde nicht Ubersteigt.

(13) Fahrzeughalter sind Halter von Eisenbahn-
fahrzeugen, die mit diesen selbststandig am Eisen-
bahnbetrieb teilnehmen kénnen.

(14) Wagenhalter sind Halter von Eisenbahnfahr-
zeugen, die mit diesen nicht selbststandig am Ei-
senbahnbetrieb teilnehmen kénnen.

(15) Eisenbahnen oder Unternehmen des Bun-
des sind Unternehmen, die sich Uberwiegend in
der Hand des Bundes oder eines mehrheitlich
dem Bund gehérenden Unternehmens befinden.

(16) Stadt- und Vorortverkehr ist ein Verkehrs-
dienst, dessen Hauptzweck es ist, die Verkehrsbe-
dirfnisse eines Stadtgebietes oder eines, auch
grenziiberschreitenden, Ballungsraumes sowie die

B



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016 2123

Verkehrsbedirfnisse zwischen einem Stadtgebiet
oder Ballungsraum und dem Umland abzudecken.

(17) Ein Ballungsraum ist ein stadtisches Gebiet
mit einer Einwohnerzahl von mehr als 250 000 Ein-
wohnern oder ein Gebiet mit einer Bevolkerungs-
dichte von mehr als 1 000 Einwohnern pro Quadrat-
kilometer.

(18) Regionalverkehr ist ein Verkehrsdienst, des-
sen Hauptzweck es ist, die Verkehrsbedirfnisse
einer, auch grenziberschreitenden, Region abzu-
decken.

(19) Netze des Regionalverkehrs sind Schienen-
wege, auf denen keine Ziige des Personenfernver-
kehrs verkehren.

(20) Regionalbahnen sind Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen, die ausschlieBlich Verkehrsdienste auf
Netzen des Regionalverkehrs erbringen, auch so-
weit sie Uber diese Netze hinaus bis in den Uber-
gangsbahnhof auBerhalb des jeweiligen Netzes des
Regionalverkehrs verkehren.

(21) Eine Unternehmensgenehmigung ist eine Ge-
nehmigung, die eine Genehmigungsbehdérde einem
Unternehmen erteilt und damit dessen Befahigung
anerkennt,

1. Eisenbahnverkehrsdienste als Eisenbahnver-
kehrsunternehmen zu erbringen, wobei diese
Beféhigung auf bestimmte Arten von Verkehrs-
diensten begrenzt sein kann,

2. selbststdndig am Eisenbahnbetrieb als Fahr-
zeughalter teilzunehmen oder

3. Schienenwege, Steuerungs- und Sicherungs-
systeme oder Bahnsteige zu betreiben.

(22) Ein Netz oder Schienennetz sind die gesam-
ten Schienenwege, die von einem Betreiber der
Schienenwege betrieben werden.

§ 2a
Feststellung der Eisenbahneigenschaft
Die fir Eisenbahnverkehr zustindige oberste
Landesbehdrde stellt auf Antrag, soweit es sich
nicht um Schienenbahnen des Bundes handelt, im

Benehmen mit dem Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur fest,

1. ob und inwieweit eine Schienenbahn eine Eisen-
bahn im Sinne dieses Gesetzes ist,

2. ob Schienenpersonennahverkehr im Sinne des
§ 2 Absatz 12 vorliegt oder

3. ob eine Eisenbahn

a) Stadt- und Vorortverkehr nach § 2 Absatz 16
oder

b) Regionalverkehr nach § 2 Absatz 18

im Sinne des Eisenbahnregulierungsgesetzes
betreibt.”

. In § 3 Absatz 2 werden nach den Woértern ,erfass-
ten Eisenbahnen®“ die Woérter ,und Werksbahnen®
eingeflgt.

. § 5 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1e Nummer 4 wird die Angabe ,§§ 8
bis 13“ durch die Angabe ,§§ 10 bis 13“ ersetzt.
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b) Nach § 5 Absatz 1i wird folgender Absatz 1j ein-
geflugt:

»(1)) Die Aufgaben und Befugnisse der Regu-
lierungsbehérde nach dem Eisenbahnregulie-
rungsgesetz bleiben unberihrt.”

5. Die §§ 6 und 7 werden durch die folgenden §§ 6

bis 6i ersetzt:

»S 6

Erteilen und Versagen
der Unternehmensgenehmigung

(1) Ohne Unternehmensgenehmigung darf nie-
mand

1. Eisenbahnverkehrsdienste erbringen,

2. als Fahrzeughalter selbststdndig am Eisenbahn-
betrieb teilnehmen oder

3. Schienenwege, Steuerungs- und Sicherungs-
systeme oder Bahnsteige betreiben.

Keiner Unternehmensgenehmigung bedlrfen der
Betreiber einer Serviceeinrichtung, einer Werks-
bahn und Téatigkeiten im Sinne des Satzes 1 Num-
mer 1 und 2, soweit die Eisenbahninfrastruktur
einer Werksbahn benutzt wird.

(2) Sind Anforderungen der §§ 6a bis 6e erflllt,
ist die Unternehmensgenehmigung zu erteilen. Die
Genehmigung nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 wird
fur eine bestimmte Eisenbahninfrastruktur erteilt.

(3) Die Unternehmensgenehmigung kann nur
beantragt werden, wenn der Antragsteller in
Deutschland niedergelassen ist oder dort eine juris-
tisch selbststandige Niederlassung betreibt.

(4) Die Genehmigungsbehdrde entscheidet tber
den Antrag so bald wie mdglich, spatestens jedoch
drei Monate nach Vorlage aller erforderlichen Unter-
lagen.

(5) Bei der Ubernahme des Betriebes einer
Eisenbahninfrastruktur darf die Unternehmens-
genehmigung fir das ubernehmende Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen erst zu dem Zeitpunkt
wirksam werden, zu dem die Genehmigung des ab-
gebenden Eisenbahninfrastrukturunternehmens zu-
rickgenommen, widerrufen oder eingeschrankt
wird.

(6) Die Unternehmensgenehmigung allein berech-
tigt nicht zum Zugang zur Eisenbahninfrastruktur.

§ 6a

Bedingungen fur
den Erhalt einer Unternehmensgenehmigung

Wer einen Antrag auf Erteilung einer Unterneh-
mensgenehmigung stellt, muss der zustandigen
Genehmigungsbehoérde vor Aufnahme seiner Tatig-
keit nachweisen, dass er den nachstehenden Anfor-
derungen an die Zuverlassigkeit, die finanzielle
Leistungsfahigkeit und die fachliche Eignung ge-
nlgt. Fir diese Zwecke hat der Antragsteller alle
erforderlichen Angaben zu machen und zu belegen.
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§ 6b
Anforderungen an die Zuverlassigkeit

(1) Die fur die Fihrung der Geschafte bestellten
Personen und das Unternehmen missen zuverlds-
sig sein.

(2) Eine fur die Fihrung der Geschéfte bestellte
Person gilt insbesondere dann nicht als zuverlas-
sig, wenn sie rechtskraftig wegen Straftaten, ein-
schlieBlich in Verkehrsvorschriften aufgefihrter Ver-
st6Be oder wegen schwerer oder wiederholter Ver-
stoBe gegen arbeits- oder sozialrechtliche Pflichten
einschlieBlich der Pflichten aus dem Arbeitsschutz-
recht oder — im Falle eines Unternehmens, das
einen grenziberschreitenden Guterverkehr, der
Zollverfahren unterliegt, zu betreiben wiinscht — ge-
gen zollrechtliche Pflichten zu einer Freiheitsstrafe
von mindestens einem Jahr verurteilt worden ist.

(3) Ein Unternehmen gilt insbesondere dann
nicht als zuverlassig, wenn gegen dieses eine Geld-
buBe von mehr als 100 000 Euro wegen schwer-
wiegender GesetzesverstoBe, einschlieBlich in Ver-
kehrsvorschriften aufgeflhrter VerstoBe oder we-
gen schwerer oder wiederholter VerstéBe gegen
arbeits- oder sozialrechtliche Pflichten einschlieB-
lich der Pflichten aus dem Arbeitsschutzrecht oder
— im Falle eines Unternehmens, das einen grenz-
Uberschreitenden Guterverkehr, der Zollverfahren
unterliegt, zu betreiben wiinscht — gegen zollrecht-
liche Pflichten bestandskréftig festgesetzt wurde.

§ 6¢C

Anforderungen an
die finanzielle Leistungsféhigkeit

(1) Die Anforderungen an die finanzielle Leis-
tungsfahigkeit sind erflllt, wenn der Antragsteller
nachweist, dass er seine tatsachlichen und voraus-
sichtlichen Verpflichtungen unter realistischen An-
nahmen Uber einen Zeitraum von zwdlf Monaten
fur eine Genehmigung nach § 6 Absatz 1 Satz 1
Nummer 1 oder 2 oder fiir 60 Monate fir eine Ge-
nehmigung nach § 6 Absatz 1 Satz 1 Nummer 3
erfullen kann.

(2) Die Genehmigungsbehdrde priift die finan-
zielle Leistungsfahigkeit insbesondere anhand des
handelsrechtlichen Jahresabschlusses oder bei
einem Antragsteller, der keinen Jahresabschluss
vorlegen kann, anhand einer Vermdgensuibersicht.
Jeder Antragsteller hat mindestens die in Anlage 2
genannten Angaben zu machen.

(3) Die finanzielle Leistungsfahigkeit eines An-
tragstellers ist nicht gegeben, wenn ein Insolvenz-
verfahren erdffnet worden ist oder in erheblichem
Umfang oder wiederholt Ruckstdénde an Steuern
oder Sozialversicherungsbeitrdgen bestehen, die
aus der Unternehmenstatigkeit resultieren.

(4) Die Genehmigungsbehdrde kann die Vorlage
eines Prifungsberichts und geeigneter Unterlagen
einer Bank, einer O6ffentlichen Sparkasse, eines
Wirtschaftsprifers oder eines vereidigten Buch-
prifers verlangen. Diese Unterlagen missen die in
Anlage 2 aufgeflihrten Angaben enthalten.
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§ 6d
Anforderungen an die fachliche Eignung

(1) Die Anforderungen an die fachliche Eignung
sind erflllt, wenn der Antragsteller nachweist, dass
er Uber eine Betriebsorganisation verfligt oder ver-
figen wird, die die erforderlichen Kenntnisse oder
Erfahrungen fir eine sichere und zuverlassige
betriebliche Beherrschung und Uberwachung der
in der Unternehmensgenehmigung genannten Ge-
schaftstatigkeit mitbringt.

(2) Die Anforderungen an die fachliche Eignung
sind dann erflllt, wenn die fir die Fiihrung der Ge-
schéafte bestellten Personen von der zusténdigen
Aufsichtsbehdrde als Betriebsleiter bestétigt sind.
Ein bestatigter Betriebsleiter gilt als eine fur die
Fuhrung der Geschéfte bestellte Person. Die Satze 1
und 2 gelten entsprechend fiir Personen, die fiir ein
Sicherheitsmanagementsystem verantwortlich sind,
das im Rahmen einer Sicherheitsbescheinigung
oder Sicherheitsgenehmigung zugelassen wurde.

§ 6e

Nachweis der Zuverlassigkeit
und der finanziellen Leistungsfahigkeit

Ist der Antragsteller
1. die Bundesrepublik Deutschland,
2. ein Land,

3. eine kommunale Gebietskdrperschaft oder ein
Zusammenschluss kommunaler Gebietskdrper-
schaften oder

4. eine juristische Person, die sich Uberwiegend in
der Hand einer der in den Nummern 1 bis 3
genannten Gebietskdrperschaften befindet,

gilt der Nachweis der Zuverldssigkeit und der finan-
ziellen Leistungsféhigkeit als erbracht. Satz 1 gilt
auch fir die Mitgliedstaaten der Européischen
Union und Vertragsstaaten des Abkommens vom
2. Mai 1992 Uber den Europdischen Wirtschafts-
raum und die entsprechenden Gebietskorperschaf-
ten solcher Mitgliedstaaten oder Vertragsstaaten.

§ 6f
Gultigkeit der Unternehmensgenehmigung

(1) Wem nach dem Recht eines anderen Mitglied-
staates der Européischen Union oder eines Vertrags-
staates des Abkommens vom 2. Mai 1992 lber den
Européischen Wirtschaftsraum fur Tatigkeiten nach
Artikel 17 Absatz 4 der Richtlinie 2012/34/EU eine
Unternehmensgenehmigung erteilt wurde, bedarf
im Inland fir diese Tatigkeiten keiner weiteren Un-
ternehmensgenehmigung.

(2) Wem eine Unternehmensgenehmigung im
Sinne des Absatzes 1 erteilt wurde, muss dem Ei-
senbahn-Bundesamt vor Aufnahme des Verkehrs
auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
diese Unternehmensgenehmigung vorlegen. Zu-
gangsrechte bleiben unberilhrt.

(3) Die Genehmigungsbehdérde kann die von ihr
erteilte Genehmigung mit der Auflage versehen,
dass regelméaBig eine Uberpriifung durchzufiihren
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ist. Die Frist fiir die Uberpriifung betragt héchstens
fanf Jahre.

§ 69

Widerruf,
befristete Unternehmensgenehmigung

(1) Die Genehmigungsbehérde kann bei begriin-
detem Zweifel daran, dass ein Unternehmen, dem
sie eine Unternehmensgenehmigung erteilt hat, die
Anforderungen der §§ 6a bis 6e erfiillt, jederzeit
prufen, ob es diesen Anforderungen tatsachlich
nachkommt. Die Genehmigungsbehdrde hat die
Unternehmensgenehmigung zu widerrufen, wenn
sie feststellt, dass das Unternehmen den Anforde-
rungen nach Satz 1 nicht nachkommt.

(2) Hat eine inlandische Genehmigungsbehdrde
begriindeten Zweifel daran, dass ein Unternehmen,
dem die Genehmigungsbehdrde eines anderen Mit-
gliedstaates der Europdischen Union eine Unter-
nehmensgenehmigung erteilt hat, die Anforderun-
gen der §§ 6a bis 6e erflillt, so teilt sie der Behorde
des anderen Mitgliedstaates ihre Zweifel unverzig-
lich mit. Satz 1 gilt auch fur die inlandischen Ge-
nehmigungsbehdrden untereinander.

(8) Ungeachtet des Absatzes 1 Satz 2 kann die
Genehmigungsbehérde davon absehen, die Unter-
nehmensgenehmigung wegen Nichterfillung der
Anforderungen an die finanzielle Leistungsféhigkeit
zu widerrufen und dem Unternehmen zur Wieder-
herstellung der finanziellen Leistungsfahigkeit eine
angemessene Frist setzen, wenn die Sicherheit
nicht gefahrdet ist. Satz 1 gilt auch fir den Fall einer
Wiederherstellung der Zuverlassigkeit oder der
fachlichen Eignung. Die Frist nach Satz 1, auch in
Verbindung mit Satz 2, darf sechs Monate nicht
Uberschreiten. Ist eine gesetzte Frist verstrichen,
ohne dass die Wiederherstellung gelungen ist, ist
die Genehmigung nach Absatz 1 Satz 2 zu wider-
rufen.

(4) Hat ein Unternehmen den Betrieb sechs Mo-
nate lang eingestellt oder innerhalb von sechs
Monaten nach Erteilung einer Unternehmensgeneh-
migung den Betrieb nicht aufgenommen, hat die
Genehmigungsbehdérde zu Uberprifen, ob das Un-
ternehmen die Anforderungen der §§ 6a bis 6e
noch erfillt. Im Falle der Betriebsaufnahme kann
ein Unternehmen beantragen, dass unter Berlck-
sichtigung der Besonderheit der zu erbringenden
Leistungen die Frist des Satzes 1 verlangert wird.

(5) Im Falle einer Anderung, die sich auf die
Rechtsstellung eines Unternehmens auswirkt, ins-
besondere bei Zusammenschliissen oder Ubernah-
men, hat es die Genehmigungsbehdrde darlber zu
unterrichten. Die Genehmigungsbehdérde hat zu
Uberprifen, ob das Unternehmen die Anforderun-
gen der §§ 6a bis 6e noch erflllt. Das betreffende
Unternehmen kann den Betrieb fortsetzen, sofern
nicht die Genehmigungsbehdrde durch Anordnung
feststellt, dass die Sicherheit geféhrdet ist. In einem
solchen Fall hat das betreffende Unternehmen den
Betrieb unverztglich einzustellen.

(6) Beabsichtigt ein Unternehmen, seine Ge-
schéftstatigkeit erheblich zu dndern oder zu erwei-
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tern, so hat es die Genehmigungsbehdrde dariber
zu unterrichten. Die Genehmigungsbehoérde hat zu
Uberprifen, ob das Unternehmen die Anforderun-
gen der §§ 6a bis 6e noch erfullt.

(7) Die Genehmigungsbehdrde hat bei einem
Unternehmen, gegen das ein Insolvenzverfahren
oder ein &hnliches Verfahren eingeleitet worden ist,
die Unternehmensgenehmigung zu widerrufen,
wenn sie davon Uberzeugt ist, dass innerhalb einer
vertretbaren Zeit eine erfolgversprechende Sanie-
rung nicht zu erwarten ist.

(8) Die Absétze 1 bis 7 lassen die Befugnisse der
zusténdigen Behdrde nach den Vorschriften Uber
Rucknahme und Widerruf von Verwaltungsakten in
den Verwaltungsverfahrensgesetzen des Bundes
und der Lander unberihrt.

§ 6h
Unterrichtung der Europédischen Kommission

Wenn eine Genehmigungsbehdrde einem Eisen-
bahnverkehrsunternehmen eine Unternehmens-
genehmigung erteilt, widerruft oder andert, unter-
richtet sie unverzlglich die Européaische Eisenbahn-
agentur und die anderen inlandischen Genehmi-
gungsbehdrden. Die Genehmigungsbehérden der
Lénder leiten ihre Unterrichtung an die Europdische
Eisenbahnagentur Uber das Eisenbahn-Bundesamt.

§ 6i

Durchflihrungsrechtsakte
der Européischen Kommission

Die Vorschriften der §§ 6 bis 6h sind insoweit
nicht anzuwenden, als ein auf der Grundlage des
Artikels 17 Absatz 5 der Richtlinie 2012/34/EU des
Europaischen Parlaments und des Rates vom
21. November 2012 zur Schaffung eines einheit-
lichen europaischen Eisenbahnraums (ABI. L 343
vom 14.12.2012, S. 32) erlassener Durchfiihrungs-
rechtsakt eine inhaltsgleiche oder entgegenstehende
Regelung trifft.“

. § 7a wird wie folgt geéndert:

a) In den Abséatzen 2 bis 4 wird jeweils das Wort
»Eisenbahnverkehrsleistungen® durch das Wort
,Eisenbahnverkehrsdienste” ersetzt.

b) In Absatz 5 wird das Wort ,,Genehmigung“ durch
das Wort ,Unternehmensgenehmigung” ersetzt.

7. Die §§ 8 bis 9b werden aufgehoben.
. § 11 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

=8 11

Abgabe und
Stilllegung von Eisenbahn-
infrastruktureinrichtungen, Betriebspflicht®.

b) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Dem Satz 1 wird folgender Satz vorangestellt:

~Betreiber von Schienenwegen und Betrei-
ber von Serviceeinrichtungen sind zum Be-
trieb ihrer Eisenbahninfrastruktur verpflichtet.”
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9.

10.

11.

bb) In dem neuen Satz 2 werden nach den Wor-
tern ,Betriebes einer Strecke“ die Worter
soder einer Serviceeinrichtung” eingeflgt.

cc) Die folgenden Satze werden angefuigt:

»Die zustandige Aufsichtsbehérde kann bei
einem Antrag auf dauernde Einstellung des
Betriebes einer Serviceeinrichtung entschei-
den, dass eine Bekanntgabe nach Absatz 1a
entbehrlich ist, wenn die Serviceeinrichtung
in den letzten 24 Monaten vor der geplanten
Betriebseinstellung nicht zweckentspre-
chend genutzt wurde und kein Antrag auf
Nutzung gestellt oder eine entsprechende
Absicht dem Betreiber bekannt ist.”

§ 12 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,,Eisenbahnverkehrs-
leistungen® durch das Wort ,Eisenbahnver-
kehrsdienste” ersetzt.

bb) In Satz 2 werden die Wérter ,,zu Gunsten des
Reisenden® gestrichen.

b) Absatz 8 wird aufgehoben.
Nach § 12 wird folgender § 12a eingeflgt:
»§ 12a
Fahrgastinformationen

(1) Der Betreiber der Schienenwege hat den Ei-
senbahnverkehrsunternehmen und den Betreibern
eines Personenbahnhofs unverziglich alle Informa-
tionen bereitzustellen, die fur die Unterrichtung von
Kunden erforderlich sind.

(2) Eisenbahnverkehrsunternehmen haben in ih-
ren Fahrplaninformationsmedien Uber Anschluss-
verbindungen aller Anbieter diskriminierungsfrei zu
informieren.

(3) Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die Zu-
gangsstellen zum Schienenpersonenverkehr be-
treiben, dirfen die jeweils vorhandenen Fahrgast-
informationen nicht auf Zige einzelner Eisenbahn-
verkehrsunternehmen beschrénken. Sie sind dartiber
hinaus zur Erstellung und zum Aushang gliltiger ge-
meinsamer Fahrplane mit den Ziigen des o6ffent-
lichen Schienenpersonenverkehrs aller Eisenbahn-
verkehrsunternehmen verpflichtet, die ihnen die er-
forderlichen Daten zur Verfiigung gestellt haben.

(4) Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 bleibt un-
berthrt.”

§ 13 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

»,<Zugangsrechte nach dem Eisenbahnregulie-
rungsgesetz bleiben unberihrt.”

o

Folgender Absatz 3 wird angeflgt:

»(3) Eine Werksbahn hat einer angrenzenden
Eisenbahn fir deren eigenen Giterverkehr den
Anschluss an ihre Eisenbahninfrastruktur unter
billiger Regelung der Bedingungen und der Kos-
ten zu gestatten. Dies gilt nicht, wenn der an-
grenzenden Eisenbahn eine Nutzung der Infra-
struktur aus Grinden des Betriebs der Werks-
bahn nicht mdglich ist. Im Falle der Nicht-
einigung Uber die Md&glichkeit des Anschlusses,
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die Bedingungen des Anschlusses sowie Uber
die Angemessenheit der Kosten entscheidet,
wenn eine Eisenbahn des Bundes beteiligt ist,
das Eisenbahn-Bundesamt, in den Ubrigen Fal-
len die zusténdige Landesbehdrde.”

12. Die §§ 14 bis 14g werden durch die folgenden §§ 14

bis 14d ersetzt:
»§ 14
Versicherungspflicht

(1) Eisenbahnverkehrsunternehmen und Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen sind verpflichtet,
eine Haftpflichtversicherung zur Deckung der durch
Unfélle beim Betrieb einer Eisenbahn verursachten
Personenschaden und Sachschaden bei einem im
Inland zum Betrieb einer solchen Haftpflichtversi-
cherung befugten Versicherer abzuschlieBen und
aufrechtzuerhalten.

(2) Wagenhalter sind verpflichtet, eine Haft-
pflichtversicherung zur Deckung der durch Unfélle
bei der nichtselbststandigen Teilnahme am Eisen-
bahnbetrieb verursachten Personenschdden und
Sachschéden bei einem im Inland zum Betrieb einer
solchen Haftpflichtversicherung befugten Versiche-
rer abzuschlieBen und aufrechtzuerhalten. Satz 1
gilt nicht fur die Bundesrepublik Deutschland, die
anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union
und die Vertragsstaaten des Abkommens vom
2. Mai 1992 Uber den Europaischen Wirtschafts-
raum.

§ 14a
Ausnahmen von der Versicherungspflicht

(1) Eine Versicherungspflicht nach § 14 Absatz 1
besteht nicht fir

1. Eisenbahnverkehrsunternehmen,

a) die von einem nach § 1 Absatz 3 Nummer 3
des Versicherungsaufsichtsgesetzes von der
Versicherungsaufsicht freigestellten  Haft-
pflichtschadenausgleich in gleicher Weise
Deckung erhalten,

b) die nicht dem o&ffentlichen Verkehr dienen,
soweit sie die Infrastruktur einer Werksbahn
benutzen, oder

c) die flir einen Schaden aus einem Frachtver-
trag haften;

2. Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

a) die von einem nach § 1 Absatz 3 Nummer 3
des Versicherungsaufsichtsgesetzes von der
Versicherungsaufsicht freigestellten  Haft-
pflichtschadenausgleich in gleicher Weise
Deckung erhalten,

b) soweit sie Werksbahn sind oder

c) die mehrheitlich im Eigentum einer Gebiets-
kdrperschaft mit mehr als 100 000 Einwoh-
nern oder eines Gemeindeverbandes stehen
und die Uber eine entsprechende Deckung
durch selbstschuldnerische Blrgschaft oder
gleichwertige Deckungszusage der Gebiets-
korperschaft oder des Gemeindeverbandes
verflgen.
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Im Falle des Satzes 1 Nummer 2 Buchstabe ¢ muss
die selbstschuldnerische Birgschaft oder gleich-
wertige Deckungszusage geschadigten Dritten ei-
nen Direktanspruch gegen die Gebietskorperschaft
oder den Gemeindeverband gewé&hren; das ersatz-
pflichtige Eisenbahninfrastrukturunternehmen und
die Gebietskorperschaft oder der Gemeindeverband
haften als Gesamtschuldner.

(2) Eine Versicherungspflicht nach § 14 Absatz 2
besteht nicht fur Wagenhalter,

1. die von einem nach § 1 Absatz 3 Nummer 3 des
Versicherungsaufsichtsgesetzes von der Versi-
cherungsaufsicht freigestellten Haftpflichtscha-
denausgleich in gleicher Weise Deckung erhalten
oder

2. soweit sie die Infrastruktur einer Werksbahn be-
nutzen.

(3) Von den Bestimmungen des Absatzes 1
Nummer 1 Buchstabe b und Nummer 2 Buch-
stabe b kann fir die in § 5 Absatz 1a Nummer 2
bezeichneten Eisenbahnen durch Landesrecht ab-
gewichen werden.

§ 14b
Deckungssumme

Die Mindesthdéhe der Versicherungssumme be-
tragt insgesamt 20 Millionen Euro je Schadens-
ereignis und muss flr jede Versicherungsperiode
mindestens zweimal zur Verfiigung stehen.

§ 14c
Nachweis- und Anzeigepflichten

(1) Das Bestehen einer Versicherung nach § 14
ist von Eisenbahnverkehrsunternehmen und Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen vor der Betriebsauf-
nahme und von Wagenhaltern vor der nichtselbst-
standigen Teilnahme am Eisenbahnbetrieb der nach
§ 5 zustdndigen Genehmigungsbehodrde nachzu-
weisen. Diese ist zustandige Stelle nach § 117 Ab-
satz 2 Satz 1 des Versicherungsvertragsgesetzes.

(2) Das Bestehen einer Versicherung nach § 14
von Eisenbahnverkehrsunternehmen ohne Sitz im
Inland vor Aufnahme des Verkehrs oder von Wa-
genhaltern ohne Sitz im Inland vor der nichtselbst-
standigen Teilnahme am Eisenbahnbetrieb auf dem
Gebiet der Bundesrepublik Deutschland ist dem
Eisenbahn-Bundesamt nachzuweisen. Dieses ist
zusténdige Stelle im Sinne des § 117 Absatz 2
Satz 1 des Versicherungsvertragsgesetzes.

§ 14d
Auskunftspflicht

Eisenbahnverkehrsunternehmen missen auf Ver-
langen des Eisenbahninfrastrukturunternehmens,
dessen Infrastruktur sie benutzen, Wagenhalter auf
Verlangen der betriebsfiihrenden Eisenbahn eine
Bestéatigung Uber das Bestehen einer Versicherung
nach § 14 vorlegen.*”

In § 18e Absatz 1 wird das Wort ,,Anlage” durch die
Angabe ,Anlage 1 ersetzt.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.
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In § 25 wird das Wort ,Eisenbahnverkehrsleistun-
gen® durch das Wort , Eisenbahnverkehrsdiensten®
ersetzt.

§ 26 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
a) Die Nummern 6 und 7 werden aufgehoben.

b) Die bisherige Nummer 7a wird Nummer 6 und
wie folgt gefasst:

»,0. Uber die Einzelheiten der Verdéffentlichung
nach § 8 Absatz 4 erster Halbsatz des Eisen-
bahnregulierungsgesetzes sowie die Eignung
und die Befugnisse des Beauftragten nach
§ 8 Absatz 4 Satz 3 des Eisenbahnregulie-
rungsgesetzes;*“.

c) Die Nummern 8 bis 19 werden die Nummern 7
bis 18.

§ 28 Absatz 1 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

»1. ohne Unternehmensgenehmigung nach § 6
Absatz 1 Satz 1 Eisenbahnverkehrsdienste
erbringt, als Fahrzeughalter selbststandig
am Eisenbahnbetrieb teilnimmt oder Schie-
nenwege, Steuerungs- und Sicherungssys-
teme oder Bahnsteige betreibt,*.

b) In Nummer 3 wird das Wort ,Eisenbahnverkehrs-
leistungen® durch das Wort ,,Eisenbahnverkehrs-
dienste” ersetzt.

Die §§ 31 und 32 werden wie folgt gefasst:
»§ 31

Teilnahme am
Eisenbahnbetrieb durch Fahrzeughalter

FUr Fahrzeughalter gelten, wenn nichts anderes
bestimmt ist, die Vorschriften flr nichtoffentliche
Eisenbahnverkehrsunternehmen entsprechend.

§ 32
Teilnahme am Eisenbahnbetrieb durch Wagenhalter

Fir Wagenhalter gelten, wenn nichts anderes
bestimmt ist, die Vorschriften flr nichtoffentliche
Eisenbahnverkehrsunternehmen entsprechend, so-
weit sie
1. die Eisenbahnaufsicht oder

2. die Gebuhren und Auslagen von individuell zure-
chenbaren 6ffentlichen Leistungen

betreffen.”

In § 34 Satz 3 werden nach den Wértern ,diese
Empfehlungen” die Wérter ,,und die Stellungnah-
men des Netzbeirates zum Geschéftsplan nach
§ 9 des Eisenbahnregulierungsgesetzes* eingefligt.

§ 36 wird aufgehoben.
§ 37 wird aufgehoben.
§ 38 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 2 Satz 1 wird die Angabe ,nach § 14
Abs. 1“ gestrichen.

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Die bis zum 2. September 2016 erteilten
Genehmigungen nach § 6 gelten ab 2. Septem-
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22.
23.

24.

28 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2016 Teil | Nr. 43, ausgegeben zu Bonn am 1. September 2016

ber 2016 als Unternehmensgenehmigungen
nach den §§ 6 bis 6g.“

c) Absatz 4 wird wie folgt gefasst:

+(4) Eisenbahnverkehrsunternehmen, Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen, Fahrzeughalter
und Wagenhalter, die am 2. September 2016
bereits am Eisenbahnbetrieb teilnehmen, haben
den Nachweis Uber das Bestehen einer Versi-
cherung nach § 14 der nach § 5 zustandigen
Aufsichtsbehérde bis zum 2. Mérz 2017 vorzu-
legen.*”

d) Absatz 8 wird aufgehoben.
§ 40 wird aufgehoben.

Die bisherige Anlage wird Anlage 1 und der Klam-
merzusatz wird wie folgt gefasst:

»(zu § 18e Absatz 1)“.
Folgende Anlage 2 wird angeflgt:

»Anlage 2
(zu § 60)

Finanzielle Leistungsfahigkeit

Die Informationen, die antragstellende Unterneh-
men gemaB § 6¢ bereitzustellen haben, umfassen:

a) verflgbare Finanzmittel einschlieBlich Bankgut-
haben sowie zugesagte Uberziehungskredite
und Darlehen;

b) als Sicherheit verfligbare Mittel und Vermdgens-
gegensténde;

c) Betriebskapital;

d) einschlagige Kosten einschlieBlich der Erwerbs-
kosten oder Anzahlungen fir Transportmittel,
Grundstiicke, Gebdude, Anlagen und Fahrzeuge;

e) Belastungen des Betriebsvermdgens;
f) Steuern und Sozialversicherungsbeitrage.“

Artikel 3

Anderung des
Bundeseisenbahn-
verkehrsverwaltungsgesetzes

Das Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz

vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378, 2394), das
zuletzt durch Artikel 4 Absatz 117 des Gesetzes vom

18

. Juli 2016 (BGBI. | S. 1666) gedndert worden ist, wird

wie folgt gedndert:

1.

In § 4 werden die Absatze 1 bis 3 durch die folgen-
den Abséatze 1 bis 3a ersetzt:

»(1) Die Aufgabe, die Einhaltung der Rechtsvor-
schriften Uber den Zugang zur Eisenbahninfrastruk-
tur zu Uberwachen, obliegt der Bundesnetzagentur
fur Elektrizitdt, Gas, Telekommunikation, Post und
Eisenbahnen (Bundesnetzagentur). Sie untersteht in-
soweit der Fachaufsicht des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur. Die Dienstaufsicht
fur die Aufgaben nach Satz 1 bt das Bundesminis-
terium fUr Wirtschaft und Energie im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur aus. Die Einzelheiten werden durch Ver-
waltungsvereinbarung geregelt.
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(2) Die Bundesnetzagentur nimmt im Rahmen der
ihr nach Absatz 1 Satz 1 zugewiesenen Tatigkeit die
Verwaltungsaufgaben des Bundes wahr, die ihr durch
Gesetz zugewiesen sind. Sie ist Regulierungsbehdrde
nach dem Eisenbahnregulierungsgesetz und hat die
Aufgabe, die Einhaltung des Eisenbahnregulierungs-
gesetzes, der Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des
Européischen Parlaments und des Rates vom
22. September 2010 zur Schaffung eines euro-
paischen Schienennetzes fir einen wettbewerbs-
fahigen Guterverkehr (ABI. L 276 vom 20.10.2010,
S. 22) und der Durchfiihrungsrechtsakte der Euro-
paischen Kommission zu der Richtlinie 2012/34/EU
des Europaischen Parlaments und des Rates vom
21. November 2012 zur Schaffung eines einheit-
lichen europaischen Eisenbahnraums (ABI. L 343
vom 14.12.2012, S. 32) zu Uberwachen, soweit
durch das Eisenbahnregulierungsgesetz nichts an-
deres bestimmt ist.

(3) Die Bundesnetzagentur untersteht abwei-
chend von Absatz 1 Satz 2 hinsichtlich des Voll-
zuges der Rechtsvorschriften nach dem Eisenbahn-
regulierungsgesetz und dem Recht der Européischen
Gemeinschaften oder der Européischen Union nur
der Rechtsaufsicht des Bundesministeriums fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur, soweit es die Gegen-
stdnde des Eisenbahnregulierungsgesetzes betrifft.
Allgemeine Weisungen des Bundesministeriums flr
Verkehr und digitale Infrastruktur im Rahmen der
Rechtsaufsicht sind im Bundesanzeiger bekannt zu
machen.

(3a) Die Bundesnetzagentur ist befugt, gegen
Weisungen des Bundesministeriums flir Verkehr
und digitale Infrastruktur im Rahmen der Rechtsauf-
sicht nach Absatz 3 Satz 1 Klage vor dem Verwal-
tungsgericht zu erheben. Fir dieses Verfahren ist die
Bundesnetzagentur beteiligungsfahig. Die Klage muss
innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe der Wei-
sung an die Bundesnetzagentur erhoben werden.
Fir die Klage finden im Ubrigen die Vorschriften zur
Feststellungsklage nach § 43 der Verwaltungs-
gerichtsordnung Anwendung. Fir Verfahren nach
Satz 1 ist das Gericht ortlich zusténdig, das fur die
Uberpriifung von Entscheidungen der Bundesnetz-
agentur zustandig ist.”

. Nach § 4 wird folgender § 4a eingefiigt:

»S 4a

Leitung der
Bundesnetzagentur im Eisenbahnbereich

(1) Der Prasident oder die Prasidentin hat unab-
héngig von allen Marktinteressen in Bezug auf den
Eisenbahnsektor zu handeln und darf in keinen
Beteiligungs- oder Geschéftsbeziehungen zu Unter-
nehmen oder Stellen, die der Regulierung unterlie-
gen, stehen.

(2) Um die Anforderungen des Absatzes 1 zu ge-
waéhrleisten, hat der Prasident oder die Prasidentin
dem Bundesministerium flr Verkehr und digitale
Infrastruktur und dem Bundesministerium fir Wirt-
schaft und Energie jahrlich eine Verpflichtungserkla-
rung und eine Erkldrung seiner oder ihrer Interessen
abzugeben, in der er oder sie jegliche unmittelbaren
oder mittelbaren Interessen angibt, die als seine
oder ihre Unabhéangigkeit beeintrachtigend angese-
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hen werden und die Wahrnehmung eines Amtes be-
einflussen kdnnten.

(3) Der Prasident oder die Prasidentin hat die
Erklarung auch dem Eisenbahninfrastrukturbeirat
vorzulegen.

(4) Der Prasident oder die Prasidentin darf sich in
einem Fall, der ein Unternehmen betrifft, mit dem er
oder sie innerhalb eines Jahres vor dem Beginn
eines Verfahrens in einer Beteiligungs- oder Ge-
schaftsbeziehung stand, an dem Verfahren und der
Entscheidung nicht beteiligen. Im Falle des Satzes 1
werden die Rechte und Pflichten des Prasidenten
oder der Préasidentin durch die zur Vertretung beru-
fene Person wahrgenommen. Die Satze 1 und 2
gelten fUr die zur Vertretung berufenen Personen
sinngeman.

(5) Nach dem Ende seiner oder ihrer Amtszeit in
der Regulierungsbehdrde darf der Prasident oder die
Prasidentin bei Unternehmen oder Stellen, die der
Regulierung unterliegen, fir einen Zeitraum von ei-
nem Jahr weder eine berufliche Position bekleiden
noch berufliche Aufgaben wahrnehmen.*

. Die folgenden §§ 6 und 7 werden angefuigt:
»§ 6

Zusammenarbeit zwischen Regulierungs-,
Sicherheits-, Genehmigungs- und Kartellbeh&rden

(1) Die Regulierungsbehérde, die nationalen
Sicherheitsbehérden im  Sinne der Richtlinie
2008/57/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 17. Juni 2008 Uber die Interoperabilitat
des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neu-
fassung) (ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1) und die
Genehmigungsbehoérde arbeiten auf der Grundlage
des Absatzes 2 zusammen. Alle Gbermittelten Infor-
mationen sind in den Verfahren der die Informatio-
nen empfangenden Behdrde verwertbar. Etwaige
Beweisverwertungsverbote bleiben davon unberihrt.

(2) Diese Behdrden haben gemeinsam einen Rah-
men fir den Austausch von Informationen und die
Zusammenarbeit zu schaffen, der dazu dient, eine
Beeintrachtigung des Wettbewerbs oder der Sicher-
heit auf dem Eisenbahnmarkt zu verhindern. In die-
sem Rahmen ist auch ein Mechanismus vorzusehen,
mit dem einerseits die Regulierungsbehdrde den na-
tionalen Sicherheits- und Genehmigungsbehérden
Empfehlungen zu Belangen unterbreiten kann, die
den Wettbewerb auf dem Eisenbahnmarkt beein-
tréchtigen kdnnen, und andererseits die nationale
Sicherheitsbehérde der Regulierungsbehérde und
der Genehmigungsbehérde Empfehlungen zu Belan-
gen unterbreiten kann, die die Sicherheit beeintrach-
tigen kénnen. Unbeschadet der Unabhéngigkeit der
betreffenden Behorde in ihrem jeweiligen Zustandig-
keitsbereich priift die betreffende Behdrde solche
Empfehlungen, bevor sie entsprechende Entschei-
dungen trifft. BeschlieBt die betreffende Behdrde,
von diesen Empfehlungen abzuweichen, so fihrt
sie in ihren Entscheidungen die Griinde dafir an.

(3) Die Aufgaben und Zusténdigkeiten der Kartell-
behdrden nach dem Gesetz gegen Wettbewerbsbe-
schrankungen bleiben unberihrt. Die Regulierungs-
behdérde und die Eisenbahnaufsichtsbehérden sowie
die Kartellbehdrden und die nach dem Telekommu-
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nikationsgesetz und dem Energiewirtschaftsgesetz
zusténdigen Regulierungsbehdrden teilen einander
Informationen mit, die fir die Erflillung der jeweiligen
Aufgaben von Bedeutung sein kénnen. Insbeson-
dere sollen sie sich gegenseitig Uber beabsichtigte
Entscheidungen informieren, mit denen ein miss-
bréuchliches oder diskriminierendes Verhalten von
Eisenbahninfrastrukturunternehmen untersagt wer-
den soll. Sie sollen einander Gelegenheit zur Stel-
lungnahme geben, bevor das Verfahren von der zu-
standigen Behdérde abgeschlossen wird.

§7
Ubergangsregelungen

(1) § 4a Absatz 1 und 5 ist erst ab dem 1. Méarz
2017 anzuwenden.

(2) § 4a Absatz 2 und 3 ist erst ab dem 1. Januar
2017 anzuwenden.*”

Artikel 4

Anderung des
Gesetzes iiber die
Bundesnetzagentur fiir Elektrizitat, Gas,

Telekommunikation, Post und Eisenbahnen

Das Gesetz Uber die Bundesnetzagentur flr Elektri-

zitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen
vom 7. Juli 2005 (BGBI. | S. 1970, 2009), das zuletzt
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 26. Juli 2011 (BGBI. |
S. 1554) geandert worden ist, wird wie folgt geandert:

1.

Dem § 2 wird folgender Absatz 3 angefigt:

»(3) Die Bundesnetzagentur muss Uber eine per-
sonelle und sachliche Ausstattung verfligen, die der
Bedeutung des Eisenbahnsektors in Deutschland
entspricht.”

. In § 3 Absatz 3 wird nach Satz 1 folgender Satz ein-

geflgt:

»Der Beirat hat zur Vorbereitung seines Vorschlages
die Stellungnahme des Eisenbahninfrastrukturbeira-
tes einzuholen.”

Artikel 5

Anderung des
Personenbeférderungsgesetzes

§ 65 Nummer 2 des Personenbeférderungsgesetzes

in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. August
1990 (BGBI. | S. 1690), das zuletzt durch Artikel 2 Ab-
satz 14 des Gesetzes vom 17. Februar 2016 (BGBI. |
S. 203) geandert worden ist, wird wie folgt gefasst:

»2. Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parla-

1.
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ments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen européischen Eisen-
bahnraums (ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32);“.

Artikel 6
Aufhebung bisherigen Rechts

Es werden aufgehoben:

die Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung
vom 3. Juni 2005 (BGBI. | S. 1566), die zuletzt durch

g
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Artikel 2 Absatz 123 des Gesetzes vom 22. Dezem- zuletzt durch Artikel 6 der Verordnung vom 5. Juli
ber 2011 (BGBI. | S. 3044) geandert worden ist, 2007 (BGBI. | S. 1305) geandert worden ist.
2. die  Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung
vom 21. Dezember 1995 (BGBI. | S. 2101), die zu- Artikel 7
letzt durch Artikel 108 des Gesetzes vom 8. Juli
2016 (BGBI. | S. 1594) geandert worden ist, und Inkrafttreten
3. die  Eisenbahnunternehmer-Berufszugangsverord- Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in

nung vom 27. Oktober 1994 (BGBI. | S. 3203), die  Kraft.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt. Es
ist im Bundesgesetzblatt zu verkiinden.

Berlin, den 29. August 2016

Der Bundesprésident
Joachim Gauck

Die Bundeskanzlerin
Dr. Angela Merkel

Der Bundesminister
far Verkehr und digitale Infrastruktur
A. Dobrindt

bj Bundesanzeiger
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